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,Geometrias” turbok oszcilloszkopos

diagnosztikaja

Manapsag egyre szélesebb korben keriilnek beépitésre a
véltoztathatd geometriju turbofeltolték. A valtoztatha-
td geometrigju turb6tolténél a turbinalapatokra torténdé
kipufogdgéz-aramlas (belépés) szogét a turbina korul
taldlhatd vezetélapatsorral valtoztatjak. Ezaltal ahogy

a turbina forgasi sebessége nd, ugy né a kompresszor
teljesitménye is, és kisebb fordulatszdmon a motor na-
gyobb nyomatékot ad le. Ezzel a megoldéassal a ,,turbdlyuk”
is csokkenthetd lett, illetve a turbd mikodése fliggetlenebb
lett a motorterheléstdl, fordulatszamtol. Az ,,6rokolt” EGR-sze-
lep kialakitdsa is megvaltozott a valtoztathatdé geometridbdl ado-
dé ellennyomas jelenléte miatt. Azonban, mint minden mdszaki
megoldas, ez sem problémamentes, ugyanis a vezetélapatoknal
lerakddod korom miatt a lapatozds megszorulhat. Ezen hibadetek-
talasban lehetnek segitségiinkre a kovetkezdékben leirtak. Ismert,
hogy altalanos esetben a turbényomas rendellenesen megné, ami
hibakédot general.

Ha a vakuumkivezérlést végzd elektromagneses szelep és a veze-
télapatsort mozgatdé munkahenger kozé egy vakuummérdt csatla-
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Baast sreses is bered ta kit

Tipikus példa lepadl6zott esetben az,,overboost” allapotra. Ha a nyomas felszalad
* | (aképen latszik, hogy a nyomasjeladé6 a felsé értéken , kifekiidt”) a szabalyozas
anyomascso a lldban a vak -80 mb:
csokkenti. Ha ennek hatasara a turb6nyomas a kivant értékre csokken, a vakuum-
érték az ,egészséges” -170 mbar-ra all be. Lathaté, hogy a-170 mbar-ra torténé
nyomasvaltozas kellen gyorsan csékkenti a turbényomast, viszont a -80 mbar-os
membrancellanyomasnal nem esik vissza az elvart gyor | a turbény
A szabalyoz6kor a mérések alapjan megfeleld.
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Egy hosszabb turbényomas felfutési szakasz lathaté. A szabalyozékor -190 mbar-
ral egy telj gfeleld, 4 V-os jelfesziiltsé | egyenértékii 2 bar abszolut
turbényomast ad. .
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A turbény as| Ikedik, amit a szabaly or egy
-288 mbar kériili vakuumértékkel prébal korrigalni, mivel azonban a nyoméas
tovabb emelkedett, aminek az ECU ,,gyorsan” beavatkozva mar -23 mbar-ral

' probal véget vetni.
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rendszerek ennyire nem eresztik el a vakuumot a motor alapjaratan, hogy a

koévetkezé gyorsitasi aly

Vegyiik észre, hogy a-68 mbar-os vakuumérték szinte ,,1égkori nyomas”. Mas
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koztatunk, ha a kivant turbonyomas elérésekor (jellemzéen 2 bar
abszolut nyomés kornyékén) azt tapasztaljuk, hogy a vakuum értéke
csokken (abszolut értékben), mikozben a turbonyomas értéke folya-
matosan tovabb emelkedik, akkor a vezetélapatok szorulnak. A fen-
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ti teszt végrehajtdsa azért nem kis felkésziltséget igényel, hiszen
nemcsak a feltdltényomast kell figyelni, hanem a vakuumméré al-
tal jelzett értéket is, mikozben valakinek a gépjarmuvet is vezetnie
kell. Ennek a munkénak a megkonnyitésére hasznaljuk a WPS500X

nyomésatalakitot (lasd a készilék fényképét), igy a vakuumérték
szkoppal megjelenithetd. Oszcilloszkdpbekotéshez nyujt segitséget
a mellékelt abra.

Turbdnyomasijel ‘

ECU Tapasztalatok szerint - és ezt a diagnosztikai mérések is alatamaszt-
jak - szamos esetben a vezetélapatsor szorulasa hideg motornal
PW-vezérigjel EP-szelep volt tipikus. A motor bemelegedése utan a hiba el-eltinedezett.
2 [__I VNT‘s"ft"’ Természetesen ennek fokozata fligg a megszorulas mértékétdl. Az
- membran- . . s e " 7 .
@j N - T'e'ﬁ"zm _ cella ismertetett tesztmodszer alkalmas a szabalyzokdrben el&forduld hi-
- i e T — ak (fals levegé, eltomddés) detektalasara is.
— ~ o i bak (fals | It dés) detektal
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Valjék hasznara!

Bo6pil BELa
Forras:
http://www.picoauto.com/tutorials/vnt-pressure-control.html
A PICO oszcilloszképok és tartozékai hazai forgalmazdja
a TM-Trade Kft.
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.minden, amire a szakmanak sziiksége lehet.
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Csucsminoseéq.
A telszin alatt.

Kiviilrdl teljesen hasonld, de nem minden alkatrész késziil egyforman.

Mint a vilag vezetd autdgyartoinak beszallitdja, a Delphi dizel izemanyagsz(irdk kialakitasa védi a gépjar-
m( motorjat és hatékonyan biztositja az optimalis sz(rést.

Ez mitis jelenthet? Megbizhatd sz(irdket és elégedett felhasznaldt. Mi elényinkre hasznaljuk a tébb mint
100 éves OF hagyomanyokat. Mi készitjiik azokat az alkatrészeket, melyekkel az autdk sziiletnek.

A FELSZIN ALATT VAN AZ AMI MEGKULONBOZTETI A DELPHIT

Delphi dizel iizemanyagsziiré / A Véddsapka a szennyezddések ellen; B Szabadalmaztatott
valtoszelep, a meleg Gizemanyagot keringeti, segitve a motorbemelegedést; C Szabadalmaztatott Air
Management System, vezérli a motor optimélis oxigénellatésat; D Harmonikaszerii kialakitas,
noveli a sz(irési hatékonysagot; E Nagy hatékonysagti, tobbrétegii anyag, noveli
a részecskeszrd, a vizkivalasztas képességet, ezzel is védve a motort; F Galvanizalt
bevonat, ellendll az IS09227 szerinti ss viz tesztnek; G Vizleeresztd esap, megkannyiti

a viz és a szennyezddések eltévolitésat, opciondlisan vizszintjelzovel szerelve.
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