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Autoszereloknek valo

A Ford intelligens toltese

Megszokhattuk mar: az autoépitésben
szinte nincs biztos pont. Kis
tulzassal: ami biztos, az az dllando
valtozas. Korabban hosszu ideig tgy
gondoltuk, hogy az akkumultor-
generator-fesziltségszabalyzo
harmas mar kiforrott, megbizhatoan
makodo, kevés problémat okozo
részel a motortértetd alatti, egyre
szovevenyesebb, attekinthetetlenebb
alkatrészhalmaznak. A mindennapok
autojan ezen a triumviratuson
jelentdsen nem fognak valtoztatni.
Persze, hogy tévedtink.

A Ford immar 12-13 éve szorgalmasan épiti
be tobb modelljébe a hagyomanyostél me-
rében eltérd ,intelligens generatorait”.

Azt nem vitathatjuk, hogy a korabbi, hagyo-
manyos felalldsnak vannak azért gyengéi.
Az ,0rokre vasalt” 14,4 volt kérnyéki tolté-
feszlltség sem az akku hideg allapotédban,
sem nagyon magas hémérséklete esetén
sem idedlis. Mig hidegen ennél 1 voltnal
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magasabb feszlltség is tarthatd, meleg
allapotban ennél 2 volttal alacsonyabb tol-
t6fesziiltség lenne idedlis az akku élettar-
tamat tekintve. (Savas 6lomakkumulatorok-
nal a gyartok az elektrolit hémérsékletének
felsé hatérat a gyartok kb. 50 °C kornyékén
huzzak meg, ami még jelentésen nem csok-
kenti az akkumulator élettartamat. Kilsé
t0ltés esetén, ha betartanank a gyartémdvi

el6éirdsokat, ennek az

elektrolit-hémérséklet-
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nek az elérésekor kelle-
ne a toltdaram mértékét
jelentésen visszavenni.
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L Az 4&ltalanosan hozza-
férhet6, de igényesebb
kilsé tolték a rovid tol-
tési idd és az akkut még
nem karositd toltdaram
hataran prébalnak ma-

radni.)
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Megjelentek tehat az

LOAD SIGNAL

KIVANT FESZULTSEG

GENERATOR

autés koznyelvben in-
telligens generatornak”
nevezett megoldésok,
ami némileg pontatlan,

hiszen inkdbb intelli-
gens toltési folyamat”
megnevezés az, ami fedi
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a lényeget.

Mara tobb gyarto is bedllt a sorba, és egy-
altalan nem ritka, hogy akar buszvonalon
kommunikaljon egymassal a generator és a
motorvezérlé egység. A cél nem feltétlendl
az optimalis toltéfesziiltség megvélasztasa,
egyes tipusokon az ECU csak a gerjesztésre,
azaz a generator terheltségére kivancsi.

A Ford els6 generécids ,Smart Charge” tolté-
si megoldasa két komponens egytittmikodé-
sét jelenti: a toltéfesziltség célértékét a mo-
torvezérlé egység hatarozza meg, errél egy
impulzusszélesség-modulalt jel segitségével
tajékoztatja a fesziiltségszabalyzd elektroni-
kat, amit ,Smart Chip“-nek nevezink.

A feszlltségszabélyzd &ltal létrehozott
gerjesztéaramot tehat a kivant fesziiltség.
ill. a pillanatnyi fedélzeti fesziiltség hata-
rozzak meg.

.Load signal” néven azt az impulzusszéles-
ség-modulalt jelet értjik, amit a generator
hoz létre a vezérl6egység szaméra a sajat
leterheltségi fokardl. Ezt az ECU az alap-
jarat szabalyzdsahoz hasznalja fel, a terhe-
lést fordulatszam-emeléssel kompenzalva.
Ujdonsag, hogy a toltésvisszajelzé lampat
nem kozvetlenl a feszliltségszabalyzd kap-
csolja, hiba esetén a vezérléegység utasitja
erre a mUszerfalat.

Az &bran az emlitett két jelet lathatjuk, zold
szinnel vettik fel az ECU éltal létrehozott jelet,
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zélhato a hibés alkatrész.
Mivel ez a rendszer még
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VR nak szadmit, nemegyszer
megtréfalja a szervizeket,
nem csak idehaza, de t6-
link nyugatabbra is. Egy

‘ Ford Mondeo tulajdo-

—_ . -

nosa tobb németorszagi
szervizt is eredménytele-
nul keresett fel, de nem
voltak sikeresebbek a
hazai muhelylatogatasok
sem. Nekiink sem az elsé
pillanatban  kdvetkezett
- be a megvildgosodas” a
fordulatszaméat  jelent6-
sen véltoztatgatd jarmda
lattan.
A Ford el6irdsa alapjan
ebben a rendszerben az
ezist-kalcium akkumula-
torok hasznalata kotele-
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kékkel a generator visszajelzését. Ez utdbbinal
Ol kovethetdk a terhelés kisebb valtozasai.

A motor hideginditasa utan a kornyezeti le-
vegl hdmérsékletétdl fliggben torténik a
kivant fesziiltség megvalasztasa. 15 fokos
hémérséklet esetén az elsé par percben pl.
15 V kordli értékeket mériink, ezutén a fe-
sziiltség jellemzéen 13-14 V kozott alakul.
Ugyancsak elényos funkcié a motor terhelé-
sének figgvényében valtoztatott feszlltség-
célérték, nagy gazadasnal példaul az ECU
csokkenti a generator terhelését, igy bizto-
sitva a jobb gyorsulast.

Meghibasodéas esetén - pl. kdbelszakadas -
minden a régi séma szerint alakul, a genera-
tor 6nalléan 13,6-13,9 V kozé szabalyozza
a feszlltséget. A vezérl6egység képes diag-
nosztizalni e két vonalat, és alapveté aram-
kori hibak esetén hibakédot general. Eléfor-
dulhat azonban, hogy aramkori hiba nincs,
a Smart Chip viszont rosszul dolgozza fel az
informacidkat, és helytelen terheltségi jelet
kozvetit a vezérldegységnek. Ebbdl alapjara-
ti ingadozasok, akar spontan gézadasok is
|étrejohetnek. A legtdbb diagnosztikai ké-
sziilék képes a generator terhelésének és
a kivant fesziltség értékének kijelzésére.
Ezeknek az informacidknak és egy oszcillo-
szkdpnak segitségével j6 eséllyel diagnoszti-

z06. (Ezeknél az akkuknal

- hagyomaényos rend-

szerben - a 14,4 volt
helyett némileg magasabb, 14,8 volt t6lt6-
fesziiltség az eldirds. Meglehet, hogy vélet-
len csupdn, de mi nemegy esetrdl tudunk,
amikor 2-3 év utén cserélni kellett az akkut.
Az innovécié célja éppen az akku élettarta-
maénak novelése.)
Az elsé generacids Ford Smart Charge rend-
szer( motorvezérlé ECU-k kozvetlendl ,nem
latjak” az elektrolit hémérsékletét. Bar van
erre kitaposott Ut, valdszinlleg a praktikum
és koltségkimélési szempontok miatt dontot-
tek igy a tervezdk. Az akku esetében eleve
megkotottség az ezUst-kalcium tipusok hasz-
néalata, nem lett volna célszer( tovédbb nehe-
ziteni csere esetén a tipusvalasztast. Maradt
tehat az akku hémérsékletének kozelité meg-
hatarozésa. Ezt az ECU a beszivott levegé hé-
mérsékletébdl, a jarmisebesség jelébdl, ill.
tovabbi becsilt értékekbdl szamitja ki, mint
pl. a beinditas 6ta eltelt id6 stb.
Lényegesen tobb lehetéség rejlik a nem im-
pulzuszélesség-moduldlt, buszrendszerd al-
kalmazasokban. A Mercedes egyes tipusai
esetén az ECU LIN buszrendszer segitségé-
vel kommunikdl a generatorral. Mivel a bu-
szon soros adatkommunikacid zajlik, olyan
informaciok is atvitelre kerilhetnek, mint pl. a
generator hémeérséklete, hibalizenetek stb.

BEsze SANDOR

BmS Motordiagnosztika - Befecskendezés Motorok Szervize
2030 Erd, Rdzsa u. 5. * Tel.: 06-30/598-8006. * www.injektor.hu

Ez+Az

Jegyezze eld!

Autétechnika
Akadémia

Korszert gépjarmii-vildgitdstechnika

— xenon és LED fényvetdk
— videoalapt szabélyozds
— bedllitds — diagnosztika — eléirdsok

2012. majus 19.
Budapest

Részvételi szandékat mar elézetesen
jelezheti az auto@xmeditor.hu cimen vagy
296/618-064-es telefonszdmon.
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