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Autoszereloknek valo

Makacs Golf, hiszekeny javitok,

peches tulaj

Mi jol tudjuk, szamos helyen szdmtalanszor leirtuk: a korszerd gép-
kocsik sikeres hibafeltarasanak eléfeltétele erre alkalmas, korszer(
diagnosztikai mlszerek alkalmazasa. Ha nincs miszeriink, és mégis
ilyen feladatra vallalkozunk, nem tlinik bolcs dontésnek.

De talan még nagyobb hiba, ha vakon hisziink a mUszernek, ez
gyakran jelentés pénzkidobassal jaré melléfogasokhoz vezet.

Arra pedig nemigen van ésszer(i magyarézat, ha bebizonyosodik,
hogy a kiolvasott hibalizenet tévedésnek bizonyul, a hibasnak mi-
ndsitett - nem olcsé - alkatrész cseréje utédn a helyzet nem valto-
zik, miért kell ugyanazt az alkatrészt tovabbi harom alkalommal djra
cserélni.

Ki érti ezt?

Az 1,6-os Golf IV. tulajdonosa mar hosszu ideje boldogtalan volt. A
kedvét az rontotta el, hogy egykor virgonc acélparipdja ugy két év
6ta kehes kivénhedt gebe maddjéara viselkedett. Eltlint beléle a dina-
mika, kényszeredetten, csak immel-dmmal gyorsult, egy kis Maruti
megelézése erésen meggondolandd cselekménynek szamitott.
Egy szerel6 és egy szakmabeli rokon tlsténkedett a hiba elhari-
tésan.

Ennek keretében elsé Iépésként ,megjarattdk” az EGR-szelepet,
majd egy Ujra cserélték, mert a drdga diagnosztikai mdszer ennek
az alkatrésznek a hibajat jelolte meg. (Pontositva: az EGR-rendszer!
hibajat, késébb erre visszatériink.) Semmi sem valtozott, valtozatlan
hibatzenetként Ujra megjelent az EGR-szelep. Itt kellett volna - leg-
késébb - megélini, é¢s GONDOLKOZNI!

Nem igy tortént. A Golf megkapta a masodik, vadonattj EGR-szele-
pét. Késébb a harmadikat. Azutan a negyediket, mert Ujra és Ujra en-
nek az alkatrésznek a hibajat ,olvastak ki". Biztos, ami biztos alapon Uj
gyertyakat és trafédt is kapott a makacs, javuladsra nem hajlandé Golf.
Ezutan keresett fel bennlinket a kocsi reményvesztett tulajdonosa
(1. kép).

Mar az elsé probakor alatt éreztik, hogy ennél az autonél lehet
ugyan probléma a kipufogdgaz-visszavezetéssel, de mas, annal su-

1. kép: a blinbaknak kikialtott és négyszer kicserélt EGR-szelep.
Egyszer sem kellett volna
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2. kép

lyosabb hibanak is fenn kell allnia. Az auté még padlégazas gyor-
sitasnal is rettentéen erétlen. A PO400-as, altalanos hibakdéd nem
segit sokat, magéra az EGR-rendszerre (!) utal. Az EGR-rendszer
azonban nem csupan a szelepbdl all, a rendszer felugyelete pedig
nem csupan a szelep pozicidérzékelését jelenti.

Amit az el6ttiink dolgozé kollégak elfelejtettek megtenni, az az
EGR-szelep alapbeallitdsanak elvégzése volt: ennél a tipusnal egy Uj
EGR-szelep beszerelését kovetéen meg kell ismertetnink az ECU-t a
szelep végallasaival. Ha ezt elmulasztjuk, az ECU a régi szelep végal-
lasait fogja varni az U] szelep esetén is, aminek csak egy végkifejlete
lehet: hibakdd az EGR-rendszerrel kapcsolatban (2. kép).

Az alapbedllitast elvégeztik, de csak sovanyka eredmény sziletett:
kicsit jobb lett a Golf, de még mindig nagyon rossz.

Ami a motor él6 adatainak vizsgalata soran feltlint: a szivocsé nyo-
masa alapjaraton és részterhelésen is a megszokott érték felett ala-
kult. Ez természetesen szamos okbdl adddhat, de tekintettel az autd
gyengeségére, a kipufogdrendszer dugulédsa tlnt a legvalészinlibb
lehetéségnek.

A katalizatorra gyanakodtunk, de finoman kézzel megitdogetve nem
z0rgott, pedig ilyen esetekben szinte ,kotelezd” zorognie. A rend-
szert megbontva azutéan lattuk, hogy a katnak kutya baja, szeren-
csére. Ennél a tipusnal viszont kozvetlenll a ledmlé utan talalunk
egy .el6katalizatort”, ami viszont darabokra volt esve. Egy nagyobb
darabja beleszorult az ezt kdvetd kipufogdcsébe, annak eredeti ke-
resztmetszetét jelentésen lecsokkentve.

(Az ,el6katalizator” kis méretébdl addddan inditas utdn gyorsan el-
éri a mikodéséhez szikséges hémérsékletet, néhany tipuson kor-
nyezetvédelmi okokbol alkalmazzék.) (3. kép)

A katalizdtordarabok eltdvolitdsa és a rendszer Osszerakdsa utan
préba: megjottek a pacik.
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3. kép

Teljes létszamban visszakoltoztek a motorba, most mar 6rom a
vezetés. Egyetlen feladat marad hatra: a szétesett, eltédvolitott kat
potlasa.

De mi vezette meg a két kollégat ennyire, ami nem kevés, teljesen
felesleges kiadast okozott Ugyfeliinknek?

Valdszinlleg az, hogy vakon hittek a mUszerben, és nem gondol-
tak bele abba, hogy egy hagyomanyos, feltdltés nélkili benzinmo-
tor esetében még egy teljesen fennragadt EGR-szelep sem okozhat
teljesen lenyomott gazpedalallasndl szignifikans teljesitménycsok-
kenést. Alapjéarati és részterhelési lzemben més a helyzet, ez utdb-
biaknal a visszavezetett kipufogdgaz mennyisége mar egy ,sulycso-
portban” lehet a friss levegé mennyiségével.

Az is igaz, hogy él6 hibakdd esetében mindig szamolnunk kell
azzal a lehet6séggel, hogy az ECU fogja vissza a teljesitményt,
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4. kép
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azonban ennek a lehetéségnek a kizarasara tobb mddszer is léte-
zik. Legkézenfekvébb a probaut alatti hibakddtorlés, de beszédes
|ése is.

Igazség szerint valdszinlleg mar a legelsé EGR-szelep cseréje is in-
dokolatlan volt, ezt a hibakddot ugyanis a vezérléegység a kipufogo-
rendszer jelentés dugulasa miatt generalta Ujbdl és Ujbdl! Az dssze-
fliggés az aldbbi vazlatunk alapjan jol lathaté (4. kép).

Ha a kipufogdrendszer részben eldugul, a fojtas el6tt megnovek-
szik a nyomas. A megnovekedett nyomas miatt pedig a szami-
tottnal jéval tobb kipufogdgaz aramlik a szivocsébe az EGR-sze-
lepen keresztiil. A motorvezérl6-egység a targyalt modellnél az
EGR-szelep pozicidjan kivil a szivbcsédnyomas-érzékeld jelét is
figyelembe veszi a kipufogdgdz-visszavezetd rendszer ellen6r-
zésére. Adott EGR-kivezérlésre a szivocsd nyomasanak jol meg-
hatarozott értékhatarokon beliilre kell emelkednie. Esetiinkben a
duguléds miatt joval nagyobb volt az EGR-szelepen &thaladd géz
mennyisége, ezért generalta az ECU az EGR-rendszerrel kapcso-
latos hibakédokat.

5. kép

Van olyan autétipus, ahol egy hasonld katalizatordugulasnal a kovet-
kezé hibaizenettel taldlkozunk: ,Szivécsényomas / fojtdszelep-po-
zicié - nem elfogadhatd viszony.” A vezérléegység itt is csak a sa-
jat programja utan megy, 6 a kipufogd duguldsabol csak annyit lat,
hogy a szivocsé nyomasa adott fojtdszelep-poziciénal és fordulat-
szamnal nem haladhat meg egy bizonyos értéket.
Valdszintleg nem ez az utolsd - igaz - tanmesénk arrdl, hogy a hi-
bakddok kiolvasasa csak a kezdeti Iépése egy sikeres diagnosztikai
folyamatnak. Ahogy mar tobbszor leirtuk: ,A j6 mdszer nélkilozhe-
tetlen. A szaktudas még inkabb.” (5. kép).
A 2003-as gyartasu Golf motorja a ma futdszalagroél legordilékhoz
képest egy egyszer( szerkezet. A ma vadonatuj autdk par év mulva
tomegesen jelennek meg javitasi igénnyel a kisebb javitobazisoknal
is. Kérdés, hogy a nagyon sokkal 0sszetettebb, bonyolultabb gép-
kocsik hibafeltarasaval, javitdsaval milyen sikerrel birkézik meg a
szakma.

Besze SANDOR
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