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A TFSI turbotoltoje ©

Az Audi 1,8 | TFSI motorjat, a négyhengerd
EAB88 sorozat harmadik generaciojat mar
az Euro 6 és a CO,kibocsatas teljesitésére is
felkészitettek, és ennek érdekében élenjard miiszaki
megoldasok sokasagaval szerelték fel. Biiszkeségunk,
mert ezt a motort a gyori gyarban - ma a vilag
legnagyobb motorgyaraban - kezdiek el
gyartani, majd minket kovetnek a mexikoi es
a kinai gyarak. A motor szivatorok- €s kozvetlen
benzinbefecskendezéssel egyarant rendelkezik, nem
a szivo, hanem a kipufogo-vezértengelynél alkalmazzak az
Audi Valvelift System (AVS) dinamikus biityokvaltasi technikat,
a 4 henger( motor ket kiegyenlitGtengellyel bir. A motor
turbotoltdje, melyet cikkink mutat be, mélton illeszkedika
hitech megoldasok soraba.

A kipufogdoldalon mér a hengerfejben is ta-
lalkozunk szokatlan megoldéassal: a kipufogd-
csatornakat h(téterek veszik koril, a hengerfej
oldalabdl kissé ki is emelkedve. Ennek az Audi
altal hasznalt roviditése IAGK-Konzep (integ-
rierter Abgaskihlung). Egy bemutatomotorrol
készllt fényképeinken ezek a szerkezeti rész-
letek jol kivehetéek (1. abra). Nem részletez-
zik most ennek motorbedllitdsra gyakorolt
kedvezd hatasait, annyit azonban kiemeltink,
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hogy ezéltal a teljes terhelésd motort is lehet
sztochometrikus keverékkel jaratni (ha ez nem
lenne, a kipufogdgaz hlitése miatt dusitani kel-
lene), ezzel a lepadldzést szeretdk fogyasztasa
sem nd az egekig (240 g/kWh fajlagos érté-
ket nem Iép tul a fajlagos fogyasztas a teljes
terhelésli karakterisztikdn a nyomatékmanxi-
mum fordulatszam-tartomanyaban).

A turbotoltét Németorszagban, Ichtershau-
senben gyartjak, gyarto az ICSI cég (IHI Char-
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W, Audi,
Daimler, Toyota, Ferrari szamara gyartanak
toltoket, kapacitasuk évi 1 millié darab. A tur-
botolté Audi ATL szama: O6L 145 701.

ging Systems International).

A turbotoltd  maximalis  fordulatszéama
200 000 min™ (révid ideji megengedett tul-
lépés 210 000 min™).

A turbotoltd-kompresszorhaz ontvénye csa-
varkotéssel csatlakozik a hengerfejhez, a
hengerfejben a két kipufogdcsatorna (1-4.,
2-3. hengerparok) a turbinadntvényben
folytatodik, majd a turbina elétt egyesdil (ezt
a cimkép és a 2. abra mutatja), tehat a teret
illetéen a tolté un. monoscroll kialakitasu, de
hatasdban megosztott. A turbinahaz nagy
héallosagu acélontvény (GX40CrNiSi25b-12
Nr. 1.4837). A konstrukcids kialakitas, az
IAGK-h(ités és az anyagvélasztas eredmé-
nyeképpen a korabbiaknal a turbinahaz
40%-kal kisebb tomegl. Az egyesitett csa-
tornabdl nyilik a bypass ag. a csappantyu-
szelepes wastegate (3. abra). A turbinala-
patok (anyaga Inconel 713 C) maximalisan
980 °C hémérsékletl gazt viselnek el.

A turbotolté vizhitésu.

A lambda-szondat a turbinahdzba csavaroz-
zak. A motorkozeli elrendezés (3. dbra) a gyors
felmelegedést, gyors reagalast és a hengeren-
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4. abra

kénti légviszonytényezé-mérést egyarant
elényosen szolgélja. A lambda-szonda ma-
ximdlis hémérséklete 980 °C lehet.
A kompresszorhdz aluminiumontvény,
mely a visszakerild by-pass &g csatornait és
elektromos szelepét (elektrische Schubum-
luftventil), valamint a hangtompitot is maga-
ba foglalja (4. dbra). A kompresszorhazon
talaljuk tovabba a siritébe valo levegbbelé-
pés elbtt a kartergdz és a tankszell6ztetés
belépd kozds csdesonkjat. A kompresszor-
hazat a wastegate allitdmotor rogzitése miatt
is meg kellett erésiteni (b. abra).
A kompresszor jarokerekének lapatozasat
marassal alakitjak ki, mely az ontvénynél na-

3. abra
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5. abra

gyobb szilardsagot és jobb akusztikai jellem-
z6t eredményez.
A wastegate-szelepet elektromotor allitja
(5. &bra), mely a pneumatikus mukodte-
tésnél lényegesen gyorsabb allitast tesz
lehetévé, természetesen vakuumfliggetlen,
a nagyobb allitéerd miatt a motor maxi-
malis nyomatéka mar 1400 min™ értéktdl
rendelkezésre éll, részterhelésnél is nyitha-
t6, mely a fogyasztasban jelent elényt, a
katalizatorfelmelegités gyorsabba tehetd,
terhelésvaltasnal gyorsabb toltéselvétel al-
lithato be.
(Nszl)
Foto: Nszl
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