A Honeywell Turbo Technology ,,DualBoost™"
néven forradalmian 0] konstrukcioju turbotoltot
fejlesztett ki Otto-motorok szamara. A 2011.

évi IAA-n, a frankfurti Autoszalon Honeywell-
standjan - szamos mas U] turbokonstrukcio
mellett - vehettik szemigyre, a kiallitott metszet
segitségével meg belsd részleteire is fény deriilt.

A ,DualBoost™” név kettds toltést sejtet,
mely a tlikorszimmetrikus kompresszor jaro-
kerékre utal. A ,DualBoost™” konstrukciot
onmagukért beszélé képeinken, az aram-
lasi iranyokat mutatd nyilakkal is segitve,
tanulmanyozhatjdk. Mint az 6l kivehetd,
két azonos kompresszorkerék hatfalaval ta-
maszkodik egymasnak, és lesz eggyé. A
kompresszor csigahaza is kettds, hiszen a
kerekekre kilon-kilon kell axialis irdnybdl a
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levegbnek érkeznie. A két kerék egy kozos
nyomaoagra dolgozik.

A cimben foglalt tehetetlenségi nyomaték rend-
kivili mértékl csokkentése - a fejlesztés célja
és eredménye a forgérész tehetetlenségi nyo-
matékanak 70%-os csokkentése volt - részben
ebbdl ered. Ha azonos levegészallitasu toltét
kell egy jarékerékkel alkalmazni, annak atmé-
réje ennél sokkal nagyobb lesz, mely négyzete-
sen noveli a tehetetlenségi nyomatékot.

A méret nagyon fontos a beépitésnél is, igen
elényos egy nagy tolté helyett egy kisebb és
két t61té helyett egy tolt6.

A kompresszorhazban lathatd tregek, kes-
keny csatornak a tolté un. szivatty(zdé (pum-

palasi) Uzemallapotanak (kis motorlégnyelés
- nagy toltélevegé-szallitas) elkertlésére
szolgal. A szivattylzas (pumpéalas) a lapéato-
kat is karositja.

A masodik innovéacid a golydscsapagya-
zas. Volt mar akar 50 éve is golydscsap-
agyazott forgdrész, de jobbéara csak a ver-
senyszférdban. A szériaalkalmazas rendre
elbukott, kokszosodéas miatt hamar beéllt
a tengelycsapagy. Az Uj konstrukcionél a
golydk keramiagolydk, a kozéprész inten-
ziv vizh(itésU és valdszind, hogy jobban &t-
gondolt a konstrukcié. Azt, hogy most jobb
lesz, mint régen, meglatjuk. A szennyezett
olajat, a karbantartds elhanyagoldsat bi-
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zonyara most sem viseli el. A golydscsap-
agyazas elényét a Mercedes még az autd
gyorsuladsdban is kimutatja. A példa OM
642 LS V6 dizelmotorral szerelt E-osztaly,
a vizsgalt autok motorteljesitménye azonos
(195 kW), de az egyik siklécsapaggyal, a
masik gorgds csapaggyal szerelt turbotol-
tével rendelkezik (lasd az autdgyorsulést
mutato abrat).

Visszakanyarodva a DualBoost technikara, a
t6lté kipufogdgéz-oldali szabalyozasa is tar-
togat Ujdonségot.

A Honywell/Garrett VNT™ - a véltoztatha-
16 vezetSlapat-allitas, vagy ahogy a szakmai
szleng mondja, a .geometrias toltd” - szer-
kezete is eltér a kordbbi kialakitastél: a lapat-

koszoru tartdkeretben, patronban van, mely
onéllo, szerelhetd szerkezeti egység (3. ge-
neracios VNT). A Honeywell altal szabadal-
maztatott lapattartd keretet fényképdbran
mutatjuk be, de ez egy masik tolt6rél vald
nem a DualBoost részlete. A lapatok allito-
mive is kilonleges: elektrohidraulikus (!). A
lapatallitd gylrlt motorolajnyoméssal ter-
helt dugattyl mozgatja. A dugattyu a kozép-
részben van, az elektromos kapcsoloszelep
is itt taladlhatd. Errél sajnos képlink nincsen,
de a http://honeywellbooster.com/turbo-
cast/vnt-dualboost-turbo/ cimen taldlhatd
film sok részletre fényt derit. A lapatallitas
rendszerét a Honeywell AVNT™ (Advanced
VNT) néven nevezi.

A nagy allitéerére a kipufogdgaz-visszave-
zetés miatt van szikség. Azért, hogy a ki-
pufogdgaz a kompresszor utéani levegdagba
vissza tudjon aramolni, a kipufogérendszer-
ben a gazutat torlasztani kell. A torlasztast a
vezetdlapatsor részleges zarasa eredménye-
zi. A nagy kipufogdgéaz-nyomassal szemben
nehéz zarni a lapatokat, ezért kell a nagy
allitéerd.
E mellett a kipufogdgéz-oldali szabalyozas-
hoz még turbinamegkerild vezeték és sze-
lep (wastegate) is szlkséges, melyet memb-
rancella mikodtet.

(Nszl)
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