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Tisztelt Klimas Kollégak!

A HLH Monitoring Nonprofit Kft. tdjékoztatdsa szerint szak-
ért6i konzultaciok folynak az autdklimas tanfolyam belépési
feltételeinek mdédositasarol. A valtozasokrol varhatéan mar-
cius végén lesz bévebb informacié.

Terhelés alatt kapcsolhato kétsebességes valto
villamos és hibrid jarmiivekhez

A Getrag kifejlesztett egy terhelés alatt kapcsolhaté kétsebes-
séges Valtét villamos és hibrid jarmUvekhez. Ez a kettés ten-
gelykapcsolds valtd lehetdvé teszi az ,atfedéses” kapcsolast,
anélkill, hogy el6tte szinkronizélast vagy kormos kapcsolést
hasznélt volna. Ez a tobbfokozatlsag a vallalat szerint nagyobb
elindulasi képességhez vezet nagyobb végsebességgel. Ez a
valtd a frankfurti IAA-n Unnepelte vilagpremierjét, melynek
szaraz tomege 42 kg és a gyari jelolése 2eDCTB00.

A moduléris felépités alapjan lehetséges a keresztben, illetve
a hosszaban beépitett elrendezés is. A kettés tengelykapcso-
|6s valtd alkalmas tisztan villamos jarmUvekbe, plug-in hib-
ridekbe vagy akar hatdtavnoveldkhoz is. A behajtéd villamos
gép nyomatéka 500 Nm lehet, a kihajtd nyomaték pedig
6000 Nm. A maximalis behajté-fordulatszam 13 000 min™.
Tengelykapcsoloként két nedveskuplung szolgél egy koztes
tengelyen, kapcsoldsat elektrohidraulikus mikodtetés végzi.
Opcionalisan kérheté onzaré differencidlmuvel is. Tovébbi op-
ci6 a hosszirdnyu kialakitas és a hajtomotor integralt hitése.

A beszallitd szerint ezzel a hajtaslanccal elektromos mddban
a hatdtav akar 10%-kal is megnodvelhetd. Ezzel egyidében a
koncepcio lehetévé teszi az akkumulator teljesitményének ki-
mélését, hatdtdvot novel és nagy menetkomfortot biztosit a
vonoerd megszakitasa nélkil. SzJ

Tandem kialakitas: az Ixetic egyesiti a kendolaj- és a vakuumszivattyat

Kettd egy hazban: a kenéolajszivattyut, mely kombindlva van egy
kapcsolhaté vakuumszivattyuval is, az Ixetic vilagujdonsagaként a
frankfurti IAA-n mutatta be. A vakuumszivattyu igy a motor alsé ré-
szén taldlhato az olajtekndben.

Az autdbeszallité mérnokei az olajteknében taldlhatd szivattyut ké-
szitettek, mely a motort ellatja a kenéshez és a hlitéshez olajjal. A
vele egybeépitett vdkuumszivattyu, mely a fékrasegitét latja el va-
kuummal, az igényeknek megfeleléen ki-, illetve bekapcsolhato.
Ezzel parhuzamosan az olajszivattyu teljesen véltoztathaté vagy
fokozatszabalyozasuként mukodik. Ennek megfeleléen a szivattyu
vagy meghatarozott olajmennyiséget szallit kiilonb6zé mennyiség-

Y outciechnia 201212

A biztonsag kedvezményes lesz

A berlini Fraunhofer Megbizhatésag és Mikrointegracié Inté-
zete (Institut fur Zuverlassigkeit und Mikrointegration - 1ZM)
az ,Adose” EU-projektben kozosen a Fiattal és a chipgyartd
ST Microelectronics-szel egy koltséghatékony szenzorrend-
szert fejlesztett ki, mely a kbrnyezetet a vezetés alatt felligyeli.
Ezenfelll egy kamera altal értesitést is ad, példaul nehezen
felismerhetd jarmlveket mutat meg, melyet a belsé tikor és
a szélvédod kozé épitenek be. Eddig ezeket a rendszereket csak
a nagy értékl gépjarmuivekbe épitették, ugyanis az olcsdbb
komponensek méréspontatlansdghoz vezetnek tartés tizem-
ben: a LED-ek elvesztik fényerejiket és a fényérzékel6k egyre
jobban veszitenek érzékenységtikbdl. Eddig csak a draga ké-
szulékek tudtak ezt az effektust kikiiszobalni.
A kutatok altal kifejlesztett, igynevezett ,fénycsovek” (Light-
pipes) lehetévé tesznek egy hatédsos jelatvitelt, rdadasul a
komplett rendszer a kameraval és a chippel kisebb, és igy ol-
csobb. A forrényomas éltal tobb optikai rendszert lehet egy
menetben késziteni, mely tovabbi koltségcsokkenést jelent.
fgy a kamera-szenzor rendszert, mint az ,Adose” hamarosan
kis- és kozépkategorids autokba is beépithetik.
Az optika meg tudja kilonboztetni a kodot a szurkilettol.
Ehhez infravoros fényt bocsatanak ki, mely a kddben vissza-
verddik, szirkuletkor viszont nem. A nehéz feladat abbdl all,
hogy a fényjelet felfogjak és egy NYAK-lappal a kamerachip
négy sarkara vezessék, magyarazza Henning Schroder, az
IZM csoportvezetéje. Ebben az eljarasban vannak a régebbi
rendszerek magas gyartasi koltségei. Eddig a vezérléshez a
jelet fényfazisban hasznaltak fel, melynek gyartasa draga, és
korilmeényes kézi munkaval kellett elkésziteni.
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fokozatokban vagy a szallitott mennyiséget a mindenkori igények-
hez illeszti.
A két szerkezet egybeintegrélasaval a kapcsoldkuplung ellenére is
kisebb helyet foglal el. A szabadalmaztatott, mechanikus kapcsolo-
kuplung a hajtétengelybe van nagymértékben integralva, és igy alig
nagyobb helyet igényel, mint egy hagyomanyos vakuumszivattyu.
Az 0sszeépitésnek koszonhetéen 10%-kal kisebb a helyigénye, mint
az adott szerkezeteknek kilon-kilon. Definialt kapcsolési stratégidk-
kal és menetciklusokkal a beszallitd tesztjei szerint a megtakaritas
4% vagy 5 g/km CO,,.
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