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Az ADAC tul nagy javitasi koltségekre ,panaszkodik”

Az ADAC arra hivja fel a figyelmet, hogy a karambol utani javitasi koltségek nagyon ma-
gasak azoknal a gépjarmUveknél, amelyek radarrendszerrel vannak felszerelve. Egy teszt
alkalméval, ahol egy Toyota Avensis csak 10 km/h-val koccant egy allé Audi Q7-nek, tobb
mint 5000 eurds anyagi kar keletkezett a japan modellben. A koltségek 65%-4t egyediil a
radarrendszer (ACC-szenzor) tette ki. Ezen felll 16 munkadra koltsége is hozzaadddik.

Az anyagi kar lényegesen kevesebb lenne, ha mindkét auté 16kharitéja azonos magassag-
ban lenne. ,Ebben az esetben az Avensis motorhazteteje, hiitéracsa, klimakondenzatora,
zarhidja, két f6fényszdérdja, valamint radarszenzora nem sérilt volna. A javitasi koltségek
I[ényegesen 1000 eurd alatt lennének. A javitas id6raforditasa is kevesebb ezaltal.”

Az autdklub kovetelése: a radarrendszereket jobban védve kell beépiteni. Amennyiben ez nem le-
hetséges, akkor biztositani kell, hogy a draga alkatrészeket olcsébb cseredarabokkal helyettesitve
lehessen elvégezni a javitdst. Ahhoz, hogy a dréga alkatrészek sziikségtelen cseréjét elkerdljék, a
mUhelyeknek a gyartd utasitasait be kell tartani a szenzorok megbizhaté vizsgéalatahoz.

A radarok az ADAC éllitdsa szerint egyébként is olcsébbak lehetnének, mert a piacon Iénye-
ges arkilonbségek vannak: egy Mercedes-Benzhez méar 464 eurdért lehet kapni, egy Hon-
déhoz, Jaguarhoz vagy Toyotahoz a tulajdonosoknak vagy a biztositdjuknak 3000 eurdt
kell kiadniuk. Az autoklub 6sszegzése: ,Ezen biztonsagi rendszerek tovébbfejlesztését nem
kockéztatva, a szenzorok koltségeit csokkenteni kell.”

Hogy a Toyotanal ehhez a kivanalomhoz alkalmazkodjanak, jelenleg konszernen belil kell tisztézni
egy szovivd szerint. Azonban a nevezett alkatrész arat meg tudta erdsiteni. Azt, hogy a Daimlerrel
szembeni arkilonbség csak a nagyobb eladott mennyiségre vezetheté vissza, nem tudta meg-
mondani. Csak az ligyfelek kdzel 10%-a kéri az Avensist radarrendszerrel a szavai szerint. SzJ

A Mercedes-Benz Travego Edition 1 az els6 turistabusz szekunder-vizretarderrel

A vildgon az elsé vizzel mikodé szekunderretardert, melyet a Mercedes-Benz Actros
2-be épitettek, mostantdl a Travego Edition 1 turistabuszba is beépitik. A Voith szerint
az Uj retarder 30%-kal nagyobb tartosfék-teljesitménnyel rendelkezik, mint egy hagyo-
manyos retarder, mely a motor hitéfolyadékat hasznalja munkakdzegként.

A kompakt épitésének koszonhetéen 50%-kal kisebb a helysziikséglete és 35 kg-mal
konnyebb, mint a vele 6sszehasonlithatd olajos retarderek. A retarder atveszi az 0sz-
szes fékezés 90%-at, mely igy kiméli az lizemi féket és csokkenti a fékpor keletkezését
akar 80%-kal is. Az Uj vizretarder fékteljesitménye 520 kW, és igy 3500 Nm fékezé-
nyomatékot is eléri. A retarder szivattylzasi hatdsa éaltal és az ezzel megnovekedett
hitéfolyadék-mennyiség miatt a tartosfékhatas 20-30%-kal magasabb, mint az eddi-
gi olajos retardereké.

A Mercedes-Benz Travego Edition 1 egyéb uUjdonsagokat is tartalmaz. Egyik ilyen,
hogy ez az elsd turistabusz, mely a jovébeni Euro VI-os normat teljesiti. A motor a
Mercedes-Benz Actros 2-ben debiitélt, kordbban az Autdtechnikdban is bemutatott
(Autdtechnika 2011/6) 12,8 I-es OM 47 1-es soros hathengeres motor. SzJ
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Kompakt hatotavnoveld
a KSPG-tdl és a FEV-tol

A KSPG az FEV Motorentechnikkel
kozosen kifejlesztett egy koncepcidt
kompakt hatotavnovelére. Az aggre-
gator 30 kW-os teljesitménnyel bir,
mely egy kéthengeres benzinmotort
hasznal V-hengerelrendezéssel, flig-
gbleges helyzetl fétengellyel és két
fogaskerék-hajtasu generatorral. Egy
bemutatédarabot a frankfurti IAA-n ki
is allitottak.

Minden komponens a tiizel6anyag-tar-
talytdl a hatéig egy tartokeretre van
szerelve. A fiiggdleges fétengelynek
koszonhet6en kis épitési magassagot
lehetett elérni, igy a modult a padld
ala is be lehet épiteni, példaul egy kis-
autd potkeréktartojaba. Ezzel a kiala-
kitdssal a legkisebb mddositasokkal
a hagyomanyos jarmufelépitésben is
alkalmazhaté.

Osszességében a hatétavnovels a ge-
neratorokkal és az 6sszes alkatrésszel
62 kg tomegl. Az agyazasanak ko-
szonhetden optimalis értéket értek el
az NVH-komfort teriletén, igy a szinte
zajmentes utazast alig befolyasolja a
motor beindulasa.

AKSPG a 90 fokos V hengerelrendezésti
kéthengeres motorja 799 cm?®, névleges
teljesitménye 30 kW 4500 min” for-
dulatnal. A generatorok allandomag-
nesld szinkrongépek, 4 sorba kap-
csolt polusparral, 2x15 kW névleges
villamos teljesitménnyel. A modul
665 mm hosszl, 550 mm széles és
355 mm magas.

SzJ




