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Bucsu Enyingi Kalmantol

A Miskolci Nehézipari Mdszaki Egyetem
Kohédmérnoki Karan 1957-ben kapott tech-
nolégus szakos diplomat. A szakmai mun-
kat mivezetéként 1957. junius 4-én kezdte
a Gyéri Raba Magyar Vagon- és Gépgyar
(Rdba MVG) hékezeld tGzemében. Akkor a
véllalatndl a 6 és 12 hengerd, all6 és fek-
vé Jendrassik-motorokat gyartottdk a MAV
és a Mahart megrendelésére. A gyartashoz
sok alkatrészt (dugattyut, szelepet, szelepru-
got és csapéagyakat) kilfoldrél hoztak be. A
koho- és gépipari miniszter utasitast adott
az import csokkentésére. A gyar vezérigaz-
gatdjanak az utasitdsara 1959 mdajusaban
athelyezték a Motor Gyaregység Technold-
gia Osztalyara anyagtechnoldgusi munka-
korbe. Feladata volt az importbdl beszerzett
alkatrészek hazai gyartdsanak a megoldasa.
Az import darabok laboratériumi vizsgalata-
nak az eredménye (vegyi 0sszetétel, mecha-
nikai jellemzok és szbvetszerkezet) alapjan
elkészitette a mdszaki eléirasokat tartalma-
76 feltétflizeteket, azokat a gyarté vallalatok
elfogadtak, és ennek alapjan kezdték el a
gyartast. A dugattydt a DUCSA (Dugattyu-
és Csapagyontode), a szelepet és a szelep-
rugét a Magyar Acélarugyar, a csapagyakat
pedig a Csepeli FémmU gyartotta. A gyar-
tési kisérletek sikerrel jartak, az alkatrészek
hazai forrdsbol szarmaztak. A darabok miné-
ségét a feltétfiizetek elirasa alapjan a JAFI
(Jarmtfejlesztési Intézet) vizsgélta, illetve
ellendrizte, és a jelentésiik alapjan dontot-
tek a minisztérium és a Raba MVG illetékes
vezet6i az import megszlintetésérél.

A Motor Gyaregységben elvégzett felada-
tai teljesitése utan 19671-ben &thelyezték
a gyéarban akkor létesilé hékezelé lGzembe
lizemvezetéi munkakorbe. Feladata az Uj
lizem épitésének és a kemencék szerelésé-
nek, majd az Uzem &tadasa utén a termelés
irdnyitasa volt.

A vallalat vezetése 1965-ben hatarozott
motorlicenc megvasarlasarol, Enyingi Kal-
mant athelyezték a Motor Licenc Atvételi
Féosztalyra anyagtechnolégus beosztasba.
Feladata a licenc (MAN) szerzédés alairasa
utén a sziikséges kohdszati alapanyagok és
féltermékek (6ntvények és kovécsdarabok)
hazai gyartasanak a megszervezése volt. Az
MSZ és az MAN dokumentaciokon szerepld
DIN el6irasok figyelembevételével (honosi-
téssal) elkészitették a kohaszati alapanyagok
és féltermékek min&ségi eldirasait tartalma-
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z6 Un. feltétflizeteket, azt a gyartd vallalatok
jévahagytak és ezek alapjan kezd6dott meg
a gyartas.

A Rédba MVG megvésarolta a féltermékek
gyartasi licencét az MAN beszallitéitol. A
hengerelt acél termékeket a Lenin Kohéasza-
ti MUvekben, a dugattyut a Székesfehérvari
Konnydfémmoiben, a szelepet és a szelepru-
got a Magyar Acélarugyarban, a forgattyus-
hézat a Csepel Mivek Vasontodében, a haj-
torudat a Csepel MUvek VasmU Kovacsolo
Gyéréban, a forgattyus és a vezértengelyt
pedig a Didsgyéri Gépgyar Kovacs Uzemé-
ben gyartottadk. Valamennyi itthon gyartott
terméket ki kellett kildeni a licencadéhoz
jévahagyésra, és csak az engedélyiik utan
kezdédhetett el a hazai gyartas.

1969-ben munkahelyet véltott, a Gyéri Me-
z8gazdasagi Gépjavitd Véllalathoz kerUlt.
Itt els6 feladata egy anyagvizsgéld (kémia,
metallografia és mechanikai) laboratorium
megtervezése, kivitelezésének az irdnyitasa,
majd a laboratérium vezetése volt. A Miskol-
ci Nehézipari MUszaki Egyetemen 1966-
ban kohdipari gazdasdgi mérnok diplomat
szerzett.

A Gy6ri Kozlekedési és Tavkozlési MU-
szaki Féiskoldra, a Kozlekedésgépésze-
ti Intézet Anyagismeret és Technoldgia
Tanszékre 1976 augusztusdban kerdilt.
Itt oktatott 1992-ig, nyugdijazéséig. A f6-
iskolai oktatémunka mellett iparvéllalatok-
16l gyartasfejlesztési feladatokat is vallalt.
LA Csepel Mivek VasmU Csdgyar részére
készitettink WTX BY jell, vanadium és nit-
rogénotvozésld mikrootvozott acélt. A szak-
irodalombdl szerzett ismereteim alapjan
javasoltam, hogy ebbdl az acélbdl a Raba
Magyar Vagon- és Gépgyar Motorgyara ré-
szére a Csepel Vasmil Kovéacslizemében
hajtérudakat kovéacsoljanak. A feladat meg-
oldasdban a VasmuU Kutatasi és Fejlesztési
Intézettel (Buczkd Janos igazgatdval) mu-
kodtem egyutt. A hajtérudak eldirt anyag-
minésége 41Cr4 DIN 17200-1980 jell
nemesitheté acél. A mikrootvozott acélbol
kovéacsolt hajtorud mechanikai és farasz-
tovizsgalatait a Radba MVG-ben végezték
el. A mechanikai jellemzd&k kozil a folyas-
hatar, a kontrakcid és a fajlagos Utdmunka
értéke lényegesen jobb, mint a 41Cr4 jeld
nemesithetd acélnal. Az elvégzett farasz-
tovizsgalat is jobb eredményt mutatott,
mint a hagyomanyos, krémotvozésl, ne-

mesithetd acélbdl kovéacsolt hajtérudaknal.
Az ontottvasak kozott az egyik fontos miné-
ség a ferrites-fekete tempervas. A tempera-
las a nagy hémérséklet és a hosszu hdntar-
tasi idé miatt kdltséges mUvelet. Az Ontddei
Véllalattol kapott megbizas alapjan kisérle-
teket végeztiink a temperalasi technoldgia
fejlesztésére. Vizsgdltuk a vegyi Osszetétel
hatdsat a temperdlds idejére, a temperont-
vények szovetszerkezetére és a mechanikai
tulajdonsagokra. Munkank alapjan megal-
lapitottuk, hogy a kis karbon-, a nagy szili-
cium-, valamint a kén szerint beéllitott man-
gantartalom kedvezé a hdntartas idejére,
a temperdlas folyamata rovidebb idd alatt
megy végbe, és a mechanikai tulajdonsagok
szempontjabol kedvezd alakud, gomb alakd,
csomos temperszén alakul ki. Kidolgoztuk
a kis hdmérsékletli temperalas technolégi-
ajat. Az Uj technoldgia szerint a temperélasi
hémérséklet 900 C-fok helyett 400 C-fok,
a héntartasi id6 24 6ra helyett 12 dra. Az
igy temperalt ontvénybdl készitett probates-
teken végzett vizsgélatok jobb eredményt
mutattak, mint a hagyomanyos technolégi-
aval kezelt darabok, és a kis hédmérsékletd
temperalas jelentds energiamegtakaritast is
lehetbvé tesz.”

Nyugdijasként, 1999 ota a Karosszéria és
Autodszaki, valamint az Autdtechnika cimd
folydiratokba tobb mint 100 anyagtechno-
l6gia targyu cikkeket irt, tanulmény- és cikk-
gyljteménye CD-n is megjelent.

Kedves Kalman!

Hidnyozni fog mindnyajunknak szaktuda-
sod, vibralo személyiséged, az internetrdl, a
szerkesztéségbe jard szaklapokbol mindig a
legujabb anyagtechnoldgiai eredményeket
feldolgozo rendkiviil értékes munkéad.
Nyugod]j békében!



