Autoszereloknek vald

A kotés biztonsaga
avagy egy |0 test mindig feldobja a mdhelyt

Tortént nem is olyan rég, hogy egy nem sokat igérd szombat délutanon dtsétaltam autdszereld
bargtomhoz, meglatogatni 6t. Beszélgetésink nemsokara az udvar végében maganyosan acsorgo Ford

Escortra tere

ddott. Nem indul be. Ez elott is vendégeskedett itt, akkor az indito nem volt hajlando

betekerni a motort, de ezt baratomnak sikeriilt orvosolnia. A biztositék- és relétablan, ami a miszerfal
alatt foglal helyet, az inditémotor-relé egy testvezetéke volt a blinds.

Ezdttal ide kellett hdzatni az autdt. Kérte,
ha volna kedvem ra, nézném meg, neki épp
nem volt ideje erre. Mért is nel Tehat most
az indité az teker, de se szikra, se befecsken-
dezés, és az AC-pumpa is csendben van.
Biztositék-ellendrzéssel kezdtem a vizsgéla-
tot, nehogy mar ezen bukjak el, de minden
biztositék remek formaban van, kdszoni szé-
pen érdeklédésemet.

Talan a fétengelyjeladd ment tonkre és nem
kap az ECU fordulatjelet? Sériilése nincsen,
ellenallasa kb. 260 ohm, ami megfelels. O
is megkoszonte hogyléte feldli érdeklédé-
semet.

A legutdbb, a belsd biztositék- és relétablanal
volt a baj, és lehet, hogy most is ott van, kap-
tam ezt a tippet bardtomtdl. Letérdeltem hat
a kocsi mellé, kibontottam a biztositékbok-
szot, hogy hozzaférjek. Felll vannak a relék,
de hogy melyik mi, azt nem tudom. Itt kellett
némi kutatas az adatbazisban. Gyakorlatilag
3 darab relé van, amivel torédni kell: egy a
gyujtas 15, egy a férelé és egy AC-pumpa
relé. Amikor a gyujtast rdadom, a harombal
kettd kattan, a gyujtas 15 és a férelé. Szodval
az ECU drammal ellatott és a tobbi fogyasz-
t6 is a masikrol. De az AC-pumpa meg sem
mukkan. Pedig kéne egy kis id6re, amig fel-
nyomja a rendszert. A 3 relét kilon-kulon
is ellendriztem, hogy atad-e, mert ugyan
kattan, behuz, de nem kapcsol at. Egy mul-
timéterrel megvizsgélni, gyerekjaték. Min-
den jo volt. A relék vissza a helylkre. Merre
menjek tovabb? Elvileg az ECU aram alatt
van, de sem gyujtaskor, sem inditaskor nem
kapcsolja be a tapszivattyut, és még szikra
sincsen. Megkeresem a motor ECU-t és ki-
faggatom, ez volt a kovetkezd 1épés. A kap-
csolasi rajzbdl kinéztem, hogy hol kell kapni
tapfesziltséget, mely labakon. Az ECU, ha
valaki még nem jart volna ilyen teriileten, az

utas oldalon van, a labtérnél jobb oldalt, egy
fémtartéban. Szdéval a feszlltség gyujtaskor
megérkezik ide. Az inerciakapcsold szakitja
meg az AC-pumpa testet baleset esetén, ez
ugyan itt nem forog fent, de azért ranézek
erre is. Ranéztem volna, ha megtaléltam vol-
na. Nem talaltam. Kerestem a tipikus lel6éhe-
lyein, de ott sem talaltam.

KeressiUk tovabb a hibat, erre majd vissza-
térink. Az AC-pumpa vezetékét kilon letes-
teltem, és a pumpa elindult a tankban. Ez
kicsit zavaros nekem, hiszen az ECU minden
fesziiltséget megkap a férelétdl. Méar csak
egy dolog maradt, amit ellendrizni tudok itt,
az az ECU testelése. Nosza! A rajzon 3 test-
vezetéke volt egy kozositett pontra kotve. A
multimétert szakadas allasban, fémtesthez
mértem, és épp csak csiporgott, nydszor-
gott. Ez fural Masik fémtesthez nézve szin-
tén hasonld hangokat adott ki magabdl.
Nincsen test?! Kénnyen lehet, hogy ezért
nem megy a kocsi. Hisz az ECU aramkore
nem all 6ssze. A baratom itt bekapcsoldodott
a javitasba, vazoltam neki a szitut, javasolta,
terheljik meg a testet!

A biztositéktablatél 12 voltot 4athozva,
egy 3 wattos probaldmpaéval néztilk meg
a testet leterhelve, épp csak pardzslott a
fény az izzészéalon. Akkora volt a feszilt-
ségesés, hogy mar az ECU nem tudta .be-
inditani” magat. Egy vezetéket kotottem az
egyik ECU testvezetékhez, mindegy volt,
melyikhez, mert a harom vezeték ugyis
kozos. A vezeték masik végét fémtesthez
érintettem gyujtaskor, az AC-pumpa elin-
dult, a motor beindult. Mar csak meg kel-
let volna keresni ezt a testpontot, de erre
nem talalt olyan adatot, hogy melyik test
hol van. lgy hat egy egyszertibb megol-
dast valasztottunk, a probavezetéket egy
saruval felforrasztva egy belsd testhez

csavaroztam. Valahol nagyon kontakthi-
bas lehetett az egyik testpont. Az idd vas-
foga, tobbek kozott mar azt is megkezdte.
Egy jo kis egész napos elid6zés aran meg
is lett a megoldas.
A sors irja a legjobb forgatékonyvet, kovet-
kezé hétvégén a kocsi ismét itt volt. Kérdem,
mi van? Mar masnap visszajott, mert nem
megy benne valahany henger. Es én még
azt hittem, hogy mi gyéztink. Sejtettem én,
hogy valami lesz még ezzel.
Talan az ECU-nak valami mas baja is van?
Vagy lett idd kozben? HuU! A gyertyapipa-
kat jaro, zakatold motornal lehluzogattam,
hogy megnézzem, melyik nem megy. A
két kozépsd nem ment. Kitekertem a gyer-
tydkat, benzinben &llt mindkettd. Itt is sok
Osszetevds lesz a dolog, mert lehet tra-
fo, lehet kabel, lehet gyertyakabel, lehet
ECU-kivezérlés hiba. Hol is kellene kez-
deni? A trafé vezérlését kéne megnézni,
hogy ECU mdkodteti-e. A gyujtétrafot itt
igazan lehetetlen helyre rakték: a jobb ol-
dali féltengely folott van egy kicsivel. Fel-
emeltem a kocsit, alul szemulgyre vettem
a helyzetet. Le kéne venni a trafét, hogy
egyaltaldn hozzéaférjek. Bardtom, kollé-
gam ismét ratapintott a Iényegre: van egy
vezérmltengelyhelyzet-érzékeld is, hatha
amiatt nincsen itt szinkronban valaki, va-
lamivel. Ez konnyen lehet! A csatlakozot
lehuztuk és inditottam a motort, ment is
szépen mind a négy henger. Megvan a
probléma oka! A csatlakozasbéli gond za-
varhatta meg a gyujtasszinkront.
A kétpolusu csatlakozét egy drét tartja, rog-
ziti, illetve tartand, ha meglenne, mert az
egyik tartéfile letort réla. Bontott kabelko-
tegbdl volt ilyenlink, ezt — amin volt drétrog-
zité - a helyére forrasztottuk.
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