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Autoszereloknek vald

Mozi a fedélzeten
Egy PD TDI zavaro elgyengulései

Egy 2002-es VW Passat 1.9 PD TDI
tulajdonosa tanacstalan volt: az auto
erezhetoen |0 eroben volt ugyan,

de amint a lovak kozé csapott, a
kocsi teljesitménye dramai modon
leesett. Tobb helyen gyogyitgattak,
cserélték a toltényomasszenzort,
probaképpen ECU-, kitisztitottak a
turbogeometriat, kicserélték az N7b
jelli toltonyomasszelepet, de

a helyzet - a pénztarca laposodasan
kivil - nem valtozott.

Ezek utadn kaptunk rd megbizast: talaljuk
meg a szerkezet hibajat. Miutan mar tobben
is probalkoztak a feladat megoldaséval, nem
is szamitottunk ra, hogy konnyl eset lesz.
Veégul is egy specidlis mdédszer segitségével
sikertilt egyértelmU(vé tenni a hiba okéat, ami
esetleg masok szamara is érdekes, haszno-
sithato lehet.

A tizenegy éve szolgalatban lévé motorban
az olajszint mélyen a minimum jelzés alatt
volt, ami sajnos nem ritkasag. Nyilvanvaléan
az uténtoltés az elsd feladat, bar semmi koze
a panaszolt hibahoz.

Az AVF kédu, 131 léeré teljesitményld motor
vezérléjében a ,17965 - Toltényomés-sza-
bélyzas: pozitiv eltérés” hibakddot talaltuk.
Valdszin( tehat, hogy a turbényomas tulzot-
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tan magas volta az oka az idészakos vész-
tizemnek. Egy viszonylag egyszerl turbd-
szabalyzasrol beszélink, ahol a turbdéfeltoltd
fordulatszaméat a toltdnyomas-szabalyzd
szelep vakuum segitségével tudja véltoztat-
ni. A probléma csak az, hogy gyakorlatilag
mar majdnem mindent kicseréltek el&ttlink
kordbban, ami a problémaval osszefliggés-
ben lehet.

llyen esetekben elsé l1épés mindig a turbd
allitdmechanizmusanak a vizsgélata: egy
kézi vakuumpumpa segitségével tobbszor
megjaratjuk a geometriat, és figyeljik, hogy
a vakuum erésségének fliggvényében valto-
zik-e a szabéalyzoérud pozicidja, és a mozgdasa
linearis-e. Ez az els¢ feltétele a korrekt és
pontos toltényomas-allitasnak.

A masik alapfeltétel az a kapcsolt vakuum
mindenkori, az Gzemallapottdl figgd meglé-
te. Ennek vizsgéalatdhoz méar mindenképpen
kiilsé probadtra kell menni, és a turbofeltoltd
és a toltényomas-szabalyzé szelep (sarga nyil-
lal jelolve) kozotti vakuum értékét kell meg-
figyelntink. Az alkalmazott VGT feltoltd va-
kuumszabalyozdsanak alapelve az, hogy ha a
toltényomas a kivant érték alatt marad, akkor
vakuum segitségével a vezérlé megproébalja
a turb¢ fordulatszamat emelni, ha azonban a
toltényomas célértékénél magasabb nyomas
mérhetd, akkor a vakuum erésségét csokken-
ti. Természetesen mindezt intelligens médon,
tobbek kozott a fordulatszamtdl, a kiilonbség
mértékétdl, és a nyomas valtozasanak sebes-
ségétdl fliggben teszi.

Tesztelt autdnk esetében valdban mar a ma-
sodik-harmadik nagyobb gézadés sorén ész-
leltiik a mért toltényomas kiugrésat nagyobb
terhelésen, az eléirt és a valds téltényomas



kozotti kilonbség akar a 40-50%-ot is el-
érte. Erdekes mddon azonban a szabalyzott
vakuum értéke az auté hibas éallapotaban is
rendben volt. Azaz: a vezérl6egység jol ér-
zékeli a problémat, és a szabdlyzdszelepe
segitségével probalja gyakorlatilag teljesen
elvenni a vdkuumot a turborél.

Zsakutcaba kerultink, hiszen a szabaly-
z6érud akaddsmentesen mozog, a vakuum
pedig gyakorlatilag zérusra esik vissza,
ennek a turbonak ezen feltételek mellett
nem szabadna hibasan mukodnie. Mi le-
het mégis rossz? Rossz lehet példaul a sza-
balyzordd alapbeéllitdsa, azonban ismételt
vizudlis és vakuumpumpds teszt szerint az

is hibatlan. Rossz lehet még a (korabban
cserélt) toltényomasszenzor is, de azt is
ki tudtuk szlrni egy egyszer( kontrollmé-
réssel: a nyomasmérd orank ugyanazt a
toltényomasértéket jelzi, mint a vezérldegy-
ség a diagnosztikai szoftveren keresztiil.
Er6sodott a gyanunk, hogy itt bizony mégis
a geometria kornyékén kell keresniink a hi-
bat. De hogyan bizonyitsuk be?

A megoldas: nézzik meg, mit csinal a sza-
balyzd6 mechanizmus, amikor az autéval
kozlekedlnk, és a hibajelenség eldjon! Egy
USB-re csatlakoztathatdé endoszkdpot a mo-
tortérben rogzitve, a VGT rudazatra iranyit-
va, menet kdzben az utastérbdl kdvethetjik
annak mozgéasat, késedelem nélkil, mint
egy .live” tv-adas. Ha mellé a vdkuummérét
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Esettanulmanyok a diagnosztika mély vizébdl

A www.injektor.hu csapata Uj prémium szolgaltatast ajanl azoknak, akik fokozottan
érdeklédnek a korszerl autddiagnosztika részletei irant, szeretnének otleteket kapni
a mindennapi hibakeresési feladatokhoz, lelkesednek a hibakeresé detektivsztorikért,
és nem riadnak vissza példaul az ,amper”, ,jelalak”, ,nyomasvéltozas” és ,invertald
csatorna” kifejezésektol.

Vannak olyan technikai kérdések, diagnosztikai, javitasi témak, melyek maradjanak
a javitoi koron belidl. Nekik szolnak, az 6 Uzleti hasznukra kell, hogy véljanak. Ezért
dontottek gy, hogy a részletek, miértek irdnt mélyebben érdeklédd gyakorld szak-
emberek, leendd szakemberek szdmara Uj szolgaltatast nyujtanak, olyan cikkek for-
majaban, melyekben nem az alapokat magyardzzak el, hanem a k6kemény szakmai
részletekre koncentralnak. A megoldéast adjak!

A prémiumcikkeket” el6fizetés utan, havi rendszerességgel, minden hénap elsd nap-
jaiban e-mailben kapjadk meg eléfizetdink.

A prémiumcikkek el6fizetési dijai 2014. januar 1-jéig kedvezményesen:

- havonta két esettanulmany - féléves el&fizetésben: 4900 Ft.

- havonta két esettanulmany - éves eléfizetésben: 9900 Ft.

Ha szolgaltatasuk felkeltette az érdeklédését, tovabbi informacidval, ill. az el6fizetés-
sel kapcsolatban az info@injektor.hu e-mail cimen, vagy a 30/598-8006-0s szamon
tudnak bévebb felvilagositast adni.

Ezek az esetleirdsok vagy egyaltalan nem, de legaldbb 12 hénapon keresztil biztosan
nem kerllnek a honlap mas részeire (a bevezeté szoveg kivételével), és az 1999. évi
LXXVI. torvény értelmében szerzéi jogvédelem alatt alinak, sokszorositasuk és kozzé-

tételiik jogszabalysértésnek minésuil.

és a diagnosztikai késziléket is figyeljik, ak-
kor egyértelmivé valik, hol a probléma.

A modszer eredményt hozott, a harmadik
nagyobb gazadasra egyértelmdvé valt, hogy
a mechanizmus tényleg hajlamos arra, hogy
megszoruljon, azaz vakuum nélkuli allapot-
ban is el6fordult, hogy akar 4-5 masodper-
cig is ,fels¢” pozicidjaban maradt. Hogy biz-
tosak legyiink a dolgunkban, egy szoftverrel
le is menthetjik a képernydn latott videot.
Hogy miért kellett mindehhez ,utazds” en-
doszkop? Azért, mert a muhelyben nem
tudtuk olyan hémérsékletre melegiteni a
feltoltét, mint ahogy az menet kdzben, nagy
terhelésnél felmelegszik, és a mechanizmus
megszoruldsdhoz - ugy tlnik - kellett a ma-
gas hémérséklet.
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A felvett videoanyag egy kiragadott pillanata.

Az endoszkop elhelyezését a nyil mutatja.

Az endoszkoépos kép mindsége persze nem
olyan, mint amit egy blu-ray disc szolgaltat,
cserébe viszont (szamunkra) rendkivil hasz-
nos informacidkat hordoz.
A biztonsag kedvéért még egyszer kimen-
tink egy endoszképos tesztre, sajat va-
kuumpumpdval helyettesitve a vezérléegy-
séget és a toltényomas-szabalyzé szelepet,
és a vakuumleeresztésnél ismét tapasztal-
tuk a fent emlitett fennakadasokat.
Bar tudjuk, a leirt modszer eszkozigényes,
kicsit maceras is, enélkil viszont kevés esé-
lydnk lett volna a hiba okdnak a behataro-
laséra.
Besze SANDOR
WWW.INJEKTOR.HU
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