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Mint az kozismert, a haszongépjarmivek kipufogdgaz szennyezd anyag emissziojat az elmult hisz évben
drasztikus mértékben kellett csokkenteni. A szén-monoxid-kibocsatast az 1990-ben gyartott dizelmotorokhoz
képest a mai Euro VI eldirasa 66%-kal, a szénhidrogéneket 88%-kal, a részecskekibocséatast 98%-kal és a
nitrogén-oxidokat is 98%-kal kellett alacsonyabb szintre hozni. Némi tilzassal tisztabb ma egy ,nagyvas’-bol
kiaramld kipufogogaz, mint a kornyezeti leveg6. Az Euro VI eldirdsa 2014. janudr 1-jével mar minden (j forgalomba
allitott haszongépjarmire vonatkozik, tehat varhatd még roham ez év végen, hogy az Euro 6tosok elkeljenek.

Az Euro VI el6irasait ma természetesen
minden haszongépjarmu-gyartd teljesiti,
a muszaki megoldasok alapjaiban azono-
sak, de mégis szdmos mduszaki eltérést
talalunk az egyes konstrukcidk kozott. Al-
taldnos az, hogy a nitrogén-oxidokat SCR-
katalizatorban, ammonia jelenlétében le-
het redukélni, tehat minden motorhoz kell
az AdBlue Ulzemanyag (segédanyag). A
részecskeemissziot szlréssel, tehat DPF-
technikdval lehet csokkenteni, és tobb
okbdl is kell a rendszerhez oxidaciods kata-
lizator (DOC). Ennek a harom elem( rend-
szernek a neve SCRT.

Abban, hogy kell-e EGR, mar megoszlik az
egyes gyartok véleménye. Az IVECO készit
olyan Euro VI motort (taldan egyediliként),
melynek nincs kipufogdgaz-visszavezetése.
(E lapszamunkban kilon, egy rovid cikkben
elemezzik, hogy mi ma az EGR funkcidja.)
Az emisszidtechnika is beszallitéi termék,
hiszen a katalizatorokat, az azokat befog-
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lalé un. reaktorokat, a jeladdkat és termé-
szetesen az AdBlue ellatd rendszert, annak
legtobb elemében, nem az autd, illetve a
motorgyarto fejleszti és allitja elé6. Az OEM
és a gyartd szoros egyuttmikodése nélkil
természetesen nem szilethet meg a meg-
oldéas. A cikklinkben tobb vonatkozésban is
példaként bemutatott kipufogdgaz utdkeze-
|16 emissziotechnikai egységet, a ,szekrényt”
is beszallitétol (Eberspacher) vasaroljak.

Uj vizsgalati eljaras

Az Euro V el6iras teljesilését az un. ETC
(European Transient Cycle) teszt szerint vizs-
galtdk. Az ETC meleginditasu teszt, a kipufo-
g6géaz héfoka az SCR-be vald belépés elbtt
mar a teszt elsé pillanataban eléri a 400 °C
értéket. Az SCR mikodéséhez legaldbb
250 °C gazhémérséklet kell, tehat azonnal
megkezdddhet a nitrogén-oxidok redukala-
sa. Ezzel szemben az Uj teszt, a Worldwide
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Transient Vehicle Cycle (WTHC) neheziti a
feltételeket, hideg motorral indul a vizsga-
lat. A hémérséklet-valtozast a grafikon @
j6l szemlélteti. A kék szinl vonal mutatja a
WTHC-teszt soran a hoémérséklet-felfutast
(ez inkabb vénszorgas...), és rajta az A pont,
melynél az EGR-szelep mar nyithato, hogy a
motor gyorsabban melegedjen fel. A B pont-
ban - a hideginditas utan mintegy 13 perccel
- kezdédhet meg az AdBlue befecskendezés
és az SCR-katalizis, tehat az NO, redukcidja.

Korabbi irdsainkban, igy e cikkink elsé ré-
szében részleteztik a haszongépjarmuivek
Euro VI-os emisszidtechnikajat. Jellemzé a
kialakitasra, hogy a harom tisztitéelemet, a
harom reaktort egy egységbe foglaljak, uto-
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kezel6 szekrényt alakitva ki. A kipufogérend-
szerbe hangtompitd nem sziikséges, a kipu-
fogdgéz az utdkezeld egységbdél kbzvetlendl
jut ki a szabadba.

A sorrend is kotott @: az elsé a DOC, ezt
koveti a DPF, majd az AdBlue atalakitas
(hidrolizis és termolizis) csGszakasza kovet-
kezik, az elején az AdBlue befecskendezé
injektorral. Zaré tag az SCR-katalizator, ben-
ne a CUC. Mint bizonyara emlékeznek ra, a
CUC (Clean-up Catalyst) az SCR-ben fel nem
hasznalt, azon &tjutd ammaonia oxidaléséra
szolgdl. A katalizator szekrényt képsoroza-
tunkon vehetik szemiigyre @ @ ©.

Az emisszidtechnika a gépkocsi alvdzanak
két oldalan helyezkedik el, az egyik oldalon a
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tartély és az adagolémodul, a masik oldalon
a kipufogdgaz-utdkezels egység az AdBlue
injektorral @.
Az AdBlue szlrése igényli a karbantartasnal,
az ellatd rendszer védelme miatt, az egyik
legnagyobb odafigyelést. A rendszerben
tobb helyen is talalunk sz(rét. (A konkrét
példa az IVECO AdBlue ellato rendszerében
alkalmazott sz(ir6kre vonatkozik.):

- tankel&sz(r6 (200 pm),

- adagolomodul elétti csésziird (100 um)

- f6szlré az adagoldémodulban (> 10 um
- 43%,> 15 um - 87%, > 20 um - 99%,
> 30 um - 100%)

- injektorban 1évé szlird (36 um),

- visszatéré agban 1évé szUlré (100 um).

A kipufogdgéz-utdkezeld rendszerben sza-

mos jeladét taldlunk. Altalaban az alabbia-

kat épitik be:

- gazhdmérséklet-jeladd a szekrénybe
valod kipufogdgaz bel- és kilépésnél, vala-
mint az SCR-katalizatorba belépés elbtt,

- a DPF be- és kilépd keresztmetszeteiben
|évé nyomasok differencia nyoméasmeérdje,

- nitrogén-oxid-koncentracié jeladd (NO -
szonda) a ,szekrény” elétt és utan,

- Ujdonsagnak szdmit az ammoniakon-
centracio-mérd jeladd (ammaodniaszonda)
(mérési tartomany 0-100 ppm) a szek-
rény kilépé oldalan @

A szivd levegd barometrikus nyomaéasa és

hémérséklete mellett mar mérik a nedves-

ségtartalmat is.

DPF sziirocsere

Az emisszidtechnika hibatlan mukodés
esetén is igényel meghatarozott intervallu-

monként karbantartast. Az intervallum alta-
laban olajcsere-periddushoz (kétszeres vagy
egyszeres) kotott. A mivelet a DPF-csere. A
fedélzeti regeneralads, koromleégetés folya-
matosan megtorténik az ismert modokon.
A DPF-ben az olajhamu-lerakodés okozta
eltomo6dés a fedélzeten nem regeneralhatd.
Kiszerelt allapotban lehetséges. Ezért a ha-
szongépjarmiveknél lehetévé tették a DPF
kiszerelését, illetve cseréjét. Ezzel a gépjar-
mU éllasidejét is lecsokkentették. Képsoro-
zat mutatja IVECO tehergépjarmiinél a DPF-
kiemelés muveletét @ @ @.

Uzemkorlatozas

Az Euro VI szigoritotta a fedélzeti diagnosztikai
(HD-OBD) és figyelmeztetd rendszerrel szem-
ben dllitott kovetelményeket is. Tovébba a
meghibasodott gépjarmu lzemeltetésére, to-
vabbhaladéséra nézve is szilettek Uj el6irdsok.
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Az SCR-rendszernek az OBD MIL-kijelzésto!

fliggetlen 6nalls kijelzése van @

A mdszerfalon figyelmeztetd, vilagitd szimbo-

lum kijelzés jelenik meg az aldbbi esetekben:

- az AdBlue alacsony szintje,

- nem megfeleld minéségl AdBlue,

- tul nagy AdBlue-fogyasztas,

- SCR, illetve ellatorendszer-hiba.

A figyelmeztetés fokozatai az AdBlue meny-

nyiségének fliggvényében:

- a lampa lassu villogasa (szint kisebb,
mint 10%),

- a ldmpa gyors villogésa (szint kisebb,
mint 5%),

- a ldmpa folyamatosan vilagit (a tartaly
lres).

Rendszerhiba, illetve az AdBlue folyadék

alacsony szintje vagy folyadékhiany esetén

a motoriranyitd rendszer az aldbbi intézke-

déseket hozza @:

- elsé szintl figyelmeztetés: 25%-0s mo-
tornyomaték-csokkentés @

- masodik szintl figyelmeztetés: a gép-

jarmd maximalis sebessége 20 km/h a

hiba észlelését kdvetd els6 motorinditas

utan.

DR. NagyszokoLyal VAN
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