Trabant menni Ausztria

Classic Expo, Salzburg

A fak lombjait egyre tarkabba festd Gszi falevelek
szolid némasaggal hivjak fel a kései indian nyarnak
orvendd benzinvérdek figyelmét a veteranos
szezon végenek lassu, de hatarozott eljovetelére.
A tavolba meredds tétlen téli estékre elorelatoan
elményekbdl feltankoloknak, a megszallott
gy(jtoknek, valamint a masok bondjat tisztes
tavolbol figyeldknek is kivalo lehetdséget nydjtott
a salzburgi Classic Expo.

Ausztria legnagyobb veteranjarmu-kiallita-
sa és vasara idén oktéber 18. és 20. kozott
keriilt megrendezésre a varos vasarkozpont-
jaban. A kilencedik alkalommal megtartott
rendezvényt nem véletlenil fémjelzik a so-
gorok felséfoku jelzével, hisz idén tiz csarnok
hivogatta 6sszesen 34 000 m?en 11 nacid
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Forras: Konrad Lagger/Messezentrum Salzburg GmbH

A Veteran Zsiguli Egyesilet standja igazi kis keleti oazis volt a
nyugat sivatagaban

250 kidllitdjaval a nagyérdemdit, ami 21 000
latogatdt vonzott az eseményre. Akiket hide-
gen hagynak a szdmok, azok kulonféle jubi-
leumokra hivatkozva kereshettek maguknak
Urigyet a latogatéasra, mivel abbdl harom
is akadt. Pont 50 éve kerllt bemutatasra a
Frankfurti Autészalonon a Porsche 911-es,

mely alkalombdl az elsé, 2 literes valtoza-
toktdl kezdve, a sikeres versenyautdkon ke-
resztll, az els6, Ausztridba szallitott darabig
mindenféle inyencséggel talalkozhatott az
ember. Ugyancsak '63-ban keriilt bemuta-
tasra a Genfi Autdszalonon a ,Pagoda” Mer-
cedes. A W113-as tipus nem csupan igézéen



ivelt fémtestével ejtette &mulatba a szaksaj-
t6t, hanem a sportkocsik kozt elészor alkal-
mazott biztonsagi karosszéridval is, ami egy
merev utascelldbdl, valamint elsd és hatsé
gylrédési zonabdl allt. A harmadik tinnepelt
pedig nem mas volt mint a Schnitzer Motor-
sport GmbH, ami ugyancsak fél évszazados
fennalldsat Unnepelte a szamtalan kiallitott
versenyautoval.

Azt hiszem, Ori Péter j6 baratom, kollégam
és rendszeresitett Mitfahrer-em nevében is
kijelenthetem, hogy egyiklinknek se kellett
se a szdmokra, se a kerek évforduldkra hi-
vatkozva hamis Urligyeket gyartani a részvé-
telhez, hisz csupan az osztrak tajat atszeld
turdzas gondolatatol termelddé boldogsag-
hormonok is méar onkényesen a ,kotelezé
programok” csoportba helyezték a rendez-
vényt a fejinkben. Szerencsére Peti is mini-
mum olyan benzingéztél valé agylagyulas-
ban szenved mint jomagam, igy nem nekem
kellett feltennem a kérdést, hogy nem men-
nénk-e stilszerien az én 601-esnek vissza-
oregitett négyitemU Trabantommal. A mar
eleve nem mindennapi koncepciot sikerilt
azzal megfejelnlink, hogy az Ut sordn nem
hasznéltunk se autépélyat, se GPS-t, igy
generdlva magunknak egy kis zartkor( idé-
utazast. Szombat hajnali 3-kor indultunk
Mosonmagyardévarrél bele az éjszakdba. A
burgenlandi bemelegité utan hegyi gyorsa-
sagi szakasz kovetkezett, hol szivbemarko-
|6an szép szerpentineken kergettik a fele-
z6vonalat a telihold tarsasagaban. Ez utan
navigatorizzasztd Ugyességi szakasz volt
soron, hol a sUrdn tlzdelt falvak rengetegé-
ben bolyongva kutattuk az itiner alapjan a

Ruzspiros, (birtoklasi) vagykelté lagy vonalak, nagy szemek
és csillogé fogsor...nehéz nem beleszeretni a ‘30-as évek
formavilagaba
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A Schnitzer Motorsport GmbH standja f6l6tt, ha nem is remegett a levegs, mellette a

térdiink biztosan

mésod-, harmad-, s ki tudja, hanyad rendU
utakat, melyek utan szinte széditéen hatott
a Salzburgig vezetd féut szélessége.

Hét és haromnegyed éranyi utazds utan az
elsé csarnokban tobzddd kromok és fénye-
zések csillogasanak latvanya adrenalininjek-
cioként hatott betompult érzékszerveinkre.
Ebben a teremben a kilonféle restaurator-
mUhelyek mutathattdk be magukat a kilon-
b6z8 stadiumban 1évd munkaikkal, valamint
a mar elébb felsorolt jubileumosok is itt
Unnepeltek. A kilonbozé 911-es Porsche-k
mellett a 356-osok
is olyan szédmban
voltak megtalalha-
tok, hogy az idéhi-
any miatt mar csak
unott nagyvonalu-
saggal siklottunk at
rajtuk. A német vo-
nal er6teljes jelenlé-
te volt megfigyelhe-
16, holtversenyben
az 0Osszes hasonlo
jellegl esemény
megkerillhetetlen
kellékeivel, az angol
klasszikusokkal. A
képzeletbeli dobo-
g6é masodik helyét
az 'b0-es, '60-as
évek amerikai ben-
zintemetdi foglalték
el, mig a harmadi-

kat az olaszok érdemelték ki. A kiallitas egyik
legérdekesebb és egyben legértékesebb
darabja is itt volt, egy haboru elétti Bugatti
35 A versenyauto képében, ami a tobbi cso-
déhoz hasonldan kordon nélkil, testkdzelbd!
volt megtekintheté. Az nem hatott Ujdonsag-
ként, hogy par magyar restauratormuhely
is tiszteletét tette a kiéllitdson, de a Veteran
Zsiguli Egyesdllet standjanak latvanyatél par
fétengelyfordulat erejéig kihagyott a szikra-
képzésiink. A sracok nyolc autot allitottak ki,
valamint Uvegvitrinekben szocialista autds
ereklyéket mutattak be, méghozza a nemzet-
kozi latogatdkozonség nagy oromére. Sajnos
més KGST autodipari gyongyszemnek nem si-
kertilt befurakodnia a konzervativ nyugati ve-
terdnos korokbe, pedig azért nem mindegyik
vallana szégyent.

A kovetkezé csarnok mar az idegtépd aukci-
ok szintere volt, hol a kiilonb6zd tipusokhoz
valé gépkonyvektél, plakatoktdl kezdve a
fészerbdl eléhuzott motorokon keresztil a
szédité alapossaggal feldjitott autdkig min-
denre lehetett licitdlni, amit csak engedett
az ember pénztarcdja, esetleg felesége. A
megvételre kindlt jarmuUvek kozott tobb le-
gendas darab is akadt, mint példaul a BMW
.barokk angyala”, vagy a Mercedes 300SL
Roadster, ami a ,sirdlyszarnyas” tipus kab-
rio kivitele. A hiresek kozé belopakodott
egy hirhedt is, méghozzad az NSU Ro 80
formajaban. A vildg elsé Wankel-motoros
szedanja '67-es megjelenésekor maga volt
a megtestesilt drtechnika az aramvona-
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VETERAN VILAG

las karosszérigjaval, félautomata valtéjaval,
valamint szervés kormanyéaval és fékrend-
szerével, mely mind az elsd, mind a hatso
tengelyen tarcsafék formajaban emésztette
fel sziikség esetén a mozgasi energiat. A ha-
ladatlan forgédugattyds motor, melyet a ti-
pus bemutatasakor az autds Ujsagirdk nagy
orommel fogadtak, 50 000 km futasteljesit-
meény kornyékén rendszerint megadta ma-
gat. A haromszog alakd dugattyd sarkainal
taldlhato éltomitések keresztbeforduldsabdl
eredd probléma viszont a konstrukcié saja-
tossagaibdl adéddan nem volt orvosolhatd
a hagyomanyos motoroknal megszokott
javitoméretre valé felfurassal, igy csak a két-
tarcsas blokk cseréje johetett szdba. A fllre
is sulyos anyagi terheket jelentd, elkertlhe-
tetlen gépészeti szivmitét hire futdtlizként
terjedt az autdsok korében, igy a kocsi kétes
kuriozumaéanak szamité erdéforras végll ko-
moly mértékben részt vett a patinds marka
koporsdszegeinek beverésében.

A harmadik, illetve negyedik csarnokot a
kilonb6z6 portékakat kinald arusok vették
birtokba. A magyar alkatrészborzéken szo-
cializadlédott szemeknek szokatlanul festett
a katonas rend és tisztasdg. Mig itthon leg-
tobb esetben az dmlesztett alkatrészek kozti
kincskeresés, valamint a portékaval lassan
egy egységet képz6 évtizedes por is az ar
részét képezi, addig kint a megtisztitott és
csoportositott aruk voltak jellemzéek. Ne-
héz lenne igazsagot tenni, hogy melyik is a
jobb megoldas, hisz mig az egyiknél a kéz
tisztasagat, Ugy a masiknal a ,nagy fogas”
lehetéségét veszitjik el, mivel amelyik arus
tisztdban van azzal, hogy mije is van, ott
nehéz jo Uzletet kotni, bar ha rakérdezink,

Hiaba, az ilyen virsli kerekdi, jelképes fék(i, kezdetleges futé-

miivii versenyautékat megzabolazé emberek, mint amilyen ez
a Bugatti 35 A is, még igazi halallal kacérkod6 h6ésok voltak
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Hogy Kévary Barnat idézzem: ,, Az életet a szélvéd6bdl nézziik és nem a visszapillanté

tiikorbél”

akkor legaldbb meg tudja mondani, hogy
van-e vagy sem.

A soron kovetkezd két egybenyitott csar-
nokban kidllitott jarmivek tobb tematikat
is feldolgoztak. A terem elsé traktusaban a
kozszolgalati szervek egykoron hl bajtarsai
voltak kiallitva. Ezen a részen az Ausztriaban
nagy hagyoményra visszatekinté onkéntes
tlzoltésdgok matuzsélemei dominaltak,
melyek mellett szép szammal akadtak egy-
koron aktiv szolgalatot teljesité ment6- és
csenddrautdk is. Utanuk kovetkezett a ve-
teran traktorok tomege, mely egész kis szU-
reti hangulatot varazsolt a helyiségbe. Aki
most egy nagy halom szdgletes piros gépre
gondol, az nagyot téved. A gdémbodlyded,
részletgazdag munka-
gépek nagycsoportos
kifest6t  megszégye-
nit¢ szinkavalkddban
pompaztak. Hiéba,
akkor még a mez6-
gazdasagi munkanak
is megadtak a modjat.
A fennmaradd részt
az oldtimer kupéakon
részt vevd, vénségikre
becsovezett, hergelt
versenyautok, a Club
Lotus Austria standja,
valamint a Ford Cap-
rik és Az Angyal cim
sorozatbol ismerdés
Volvo P1800S-ek jel-
lemezték. A sok er6tél
duzzadd  monstrum
kozt egy, a valdsagnal

még paranyibbnak ttiné Goggomobil Coupé
bujt meg. A német ,gazdasagi csoda” ide-
jén virdgkorat él6 tipus az akkor a fokozato-
san gazdasagilag er6sodé véasarlokozonség
motorizaciés éhségét csillapitd torpeautdk
palettdjat szinesitette. 250, 300, illetve
400 cm®-es kéthengeres, kétitemd, kény-
szerléghttéses eréforrassal lehetett rendel-
ni, mely a kocsi hatuljdban foglalt helyet. A
hatso Ulés lab-, illetve fejterének kinélata az
Ul6alkalmatossdgot maximum csomagok
elhelyezésére, esetleg rossz gyerekek bin-
tetésére tette lehetévé, ami ebben a mara
mar kihalt kategoéridban nem volt szokatlan,
viszont a jelképes méretl csomagtarté hia-
nyan mi is meglepddtink. A jarmU orraban
nem jutottilyen ,folosleges” tiregeknek hely,
mivel az elsé utasok labtere, valamint a futo-
m teljesen felemésztette azt. A dingolfingi
Hans Glas GmbH altal eléallitott négykerekd
perspektivajabdl nézve, a hi tarsunkként
szolgald Trabi helykindlata szinte az ameri-
kai aszfaltcirkaloékét veri.

A harmas és 0tos csarnok dsszenyitdsaval
kapott hatalmas terlletbe Iépve kilonféle
korbdl szarmazd, eladasra kinalt buszokba,
személy-, valamint tehergépkocsikba botlot-
tunk. A jarmuUvek Osszetétele a szarmazasu-
kat tekintve az elsé csarnokéval mutatott ha-
sonldsagot. A Renault Alpine-ok, Jaguarok,
héaboru elétti és utani Mercedesek tengerét
1-1 Ferrari, ritkasdgszdmba mené Volvo
P1800ES, vagyis a kombi kivitel térte meg.
A sok kecses farkiképzésen legeltetve a sze-
miunket, egyszer csak egy ismerds sziluett(
magyar rendszamos fenékbe botlottunk.
Az 1200-as Zsiguli kombi hatséjat meg-



keriilve, s a ,szemébe” nézve, legnagyobb
meglepetésiinkre egy 1500-as hitémaszk
vigyorgott rank, szélesen csillogd krémfo-
gaival. Akinek nem ugrana be ez a kivitel,
az ne a memoariajat okolja, hisz ilyen verzié
sose létezett, mivel a szovjet partvezetés a
togliatti gyar presztizsmodelljét nem akarta
ezzel a karosszériakialakitassal munkasauté-
véa degradalni, igy az elkésziilt harom proto-
tipus utan leéllittatta a fejlesztéseket. Ezt a
tipuspalettabéli hiAnyosséagot orvosolja ez a
szakavatott szemeket is zavarba hozd hazai
épités. A csarnokban lévé autdk kozt a ma-
sik nagy meglepetést okozo kocsi a Bedford
HA Roma volt, mely a maga idejében a
nagy-britanniai kempingezék egyik kedven-
ce lehetett. Kombi karosszéridja elnyelte a
természetjarashoz sziikséges sok holmit, a
tetét és a csomagtérajtot kihajtva pedig ha-
rom haléhelyet biztositott éjszakéra.

Az utolsd csarnok a motorkerékparoknak
volt szentelve. A felhozatal gerincét az oszt-
rak markak tették ki, melyeket a Motorrad
Veteranenclub Attnang Pucheim biztositott.
A '20-as évek esetlen, még a biciklikére em-
|ékeztetd vazu, oldalkocsiként fonott széket,
esetleg bérfotelt befogd istenkisértésektdl
elindulva, a még sokféle, méara sokszor elfe-
lejtett technikai csemegével ellatott "30-as,
‘40-es évekbeli nagymotorokon keresztiil,
a haboru utani Otletesebbnél oOtletesebb
megoldasokkal ellatott segédmotorokig
juthatott az ember. A terem egyik felében
a Boneville-i séstéra épitett Royal Enfield,
valamint Brough Superior markaju sebes-
séghabzsold rekordergépek voltak kiéllitva,
melyek minden porcikajan latszédott, hogy
szaguldéasra teremtették dket.

A vésércsarnokbdl fennakadt szemekkel

és mind a fényképez&kben, mind a fejink-

A térpeautok kategoriajanak egyik képviseléje a Goggomobil
Coupé, melynek méretei ma mar elképzelhetetleniil kicsinek

tlinnek

ben telitett memoria-
kartyakkal Iéptink ki,
mikor tudatosodott
benniink a tény, hogy
itt bizony nemcsak a
kiallitotermek tartogat-
nak  meglepetéseket,
hanem a parkold is. Az
akkor mar szinte elcsé-
peltnek érzett 911-es
Porsche-k, kiilonbozd
Mercedesek és MG-k
kavalkadjat olyan lde
szinfoltok is tarkitottak,
mint példdul a mas-
fél parkolét elfoglald
Dodge Charger, a bo-
garhatd Volvo PVb544,
a V8-as motorral sze-
relt Rover P6 vagy a 4
hengeres Ariel Square
Four motorkerékpar, mely motorja két darab
kéthengeres soros blokk egymas mogé fa-
ragasabol sziiletett, igy a hengerek egy kép-
zeletbeli négyzet sarkaiban helyezkednek el.
Aki mar unta volna a gyari éllapotu gépeket,
az oromét lelhette a parkoléban arvalkodo
becsovezett, lecsupaszitott Alfa Romeo
Giulia Gt-ben vagy a még elborultabb épi-
tés0, brutdlis szélesitésekkel horizontélisan
hizlalt Steyr-Puch 500-ban.

Fél hatkor vegyes érzelmekkel Ultiink be is-
mét a Trabantba, hisz szomortan hagytuk
ott a kiallitdst, amit talan még hetekig is
el tudtunk volna nézni, de orultink is, hisz
Ujra atélhetjik az odafelé vezetd Gt kaland-
jat. A terv egyszerlinek hangzott, hisz csak
visszafelé kell végigjarnunk az elézetesen
elkészitett itinert. Ennek a megvaldsitasa
kb. a harmadik utcéig folyt gordilékenyen,
hol el&szor szem-
besultink a vissza-
Utra vonatkozd Uti
terv hianyaval egy
egyirdnyd utca ké-
pében. Szerencsére
Salzburgon kival
csak egy nagyva-
rost, Steyr-t keresz-
tezett az utunk,
melyben persze mar
odafelé Utépités
kényszeritette imp-
rovizalasra a naviga-
tort. Az akkori gyors
problémamegoldéas
azért nem hagyott
nyugodni  minket,
méghozzd nem is

A Bedford HA Roma barmennyire is hihetetlen, de nem egy
kombi és egy sator sufniban megtartott vadhazassaganak
gyliimolcse, hanem egy gyari kialakitas

alaptalanul. Hazafelé, a kihalt varosban vald
reménytelen bolyongés kdzepette, mire ve-
reségiinket beismerve bevallottam, hogy
a csomagtartéban van egy részletes autds
atlasz is, mar konkrétan az utolsé utcaban
jartunk, ami a varosbol rafért a térkép lap-
jara. A bagyadt tétlenségben pihend tajat
lassan velliink egyltt bekebelezte ismét az
éjszaka, s éberségiinket is egyre nagyobb
hulldmveréssel ostromozta a kimerilés. A
kisalfoldi sracokként ismét kulondsen nagy
hévvel megélt hegyi szerpentinek szinte a
hatarig kitarté adrenalinadagot biztositot-
tak, ahonnan a megnyugtaté anyafold illata
mar atvette a szerepét. Végul fél kettd ma-
gassdgaban értliink Ujra a mosonmagyar-
ovéri tdmaszpontunkra, egy 22 és fél oras
bevetés utan. Véreres szemekkel az agyban
hanyatt fekve, szirkeallomanyomban a kial-
litas élményeinek narkotikus alomszerU ker-
getbzése kozepette azon kaptam magam,
hogy a laikusok szamara egy ész érvet nem
tartalmazoé dtvonalunk minimum olyan élve-
zeti értékkel birt, mint maga a rendezvény.
Hiadba tartott érékkal tovabb, hidba volt ki-
meritébb mint az autdélya altal kinalt lehe-
t8ség, azt hiszem, mind a ketténk nevében
kijelenthetem, hogy egy méterét nem ban-
tuk meg, hisz a modern kor minden hitvany
vivmanyat, mely rohanéasra késztet, ha kicsit
is, de szdmuztik. Végre a pillanaté volt az
ember, nem pedig a szorongatd idéé, s vég-
re utaztunk, nem csak kozlekedtiink két pont
kozott. Fajdalmas a beismerés, de csak par
ora és par liter benzin vélaszt el minket egy
érdekesebb vilagtol, ahol még a Mitfahrer
sem unatkozik.

CsADpy SzaBoLcs
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