Ez+Az

Autoszereloknek vald

A diagnosztika logikaja

A hibakeresés sikerét, f6leg a ma autdinal,
ahol minden mindennel Osszefligg, csak a
nyugodt, nem kapkodd, kdvetkezetes, mdd-
szeres, lépésenként jél atgondolt diagnosz-
tikai munka eredményezheti. Ez vezet csak
nagy biztonsaggal eredményre, és igy nem
keriliink az alkatrész-cserebere igen draga
csapddjdba. Az autdsok autdjavitasrél alko-
tott és hangoztatott véleménye (tisztelet a
kivételnek) napjainkban finoman szdlva is
nem hizelgé. Ezeregy oka van ennek, de saj-
nos kozéjuk tartoznak a szerel6i tévedések, a
tlineti kezelés, és nem a kivaltd ok megtalala-
sa. Szerel6k partjan allok, ismerem a javitas
szamtalan nehézségét, melyet az lgyfélnek
nincs is értelme elmondani, mert okfejtéstin-
ket azonnal hozzd nem értésiinknek veszi.
Hanyszor halljuk, hogy ma az autdjavitas
egyszerU dolog, mert csak radugjak, az meg
megmondja...

Nekink nap mint nap meg kell kiizdentnk a
technikaval.

A hibakeresésnek - sok esetben megfizettet-
hetetlenll - nagy az idéigénye. Ezért is fon-
tos a jo diagnosztikai algoritmus, azaz az at-
gondolt, logikus Iépések sorozata. A vezetett
hibakeresés, melyet markaszervizek gyéri
mUszerei diktélnak, eredményes lehet. A
fuggetleneknek is van vezetett hibakeresése:
néaluk a vezetd a logikus gondolkozas és a ta-
pasztalat.

(Amit a kovetkezékben lefrok Onoknek, az
természetesen nem kidolgozott hibakeresési
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algoritmus, inkdbb csak a kdvetkezetes hiba-
keresésre vonatkozo tanacsok. Biztosan nem
kell beléle mindig, mindent elvégezni, mert a
dolgok logikédja szerint, a megszerzett részin-
forméacié birtokaban, eldgazassal haladunk
tovabb. E gondolatmenetet szdmos szerel6-
vel vald beszélgetés, hibakeresési beszamold
véltotta ki bennem, amikor elmondjék, hogy
.ha arra az elején gondoltam volna, ha azt
megmeértem volna, nem ment volna ra tobb
nappalom és éjszakam...”.)

Ameddig csak lehet, ne bontsunk!

A diagnosztika éppen azt jelenti, hogy (Iénye-
ges) szerkezetmegbontas nélkil jutunk infor-
méciohoz.

E sorelsé eleme az Uigyfél kikérdezése. Fontos
dolgokat mondhat, de neklnk fenntartassal
kell kezelniink az elmondottakat. Talan az a
legfontosabb, hogy megtudjuk, ki, mit, miért
és mikor tett kordbban az autéval. Milyen
alkatrészt cserélt, mit épitett be és mit mon-
dott az Ugyfélnek stb. A ,majdnem olyan”
alkatrész biztos, hogy rossz. Fontos tudnunk,
hogy volt-e karosszéridsnal az autd, ha igen,
errl mindent tudakoljunk meg. Tovabba azt,
hogy hol tankolt? Mit 6nt6tt motorolaj gya-
nant bele? Hasznél-e csodaszert? Van-e ben-
ne potidlag szerelt riasztd, fogyasztadscsok-
kenté” vagy TUNING? Kordbban mit iktattak
ki, mit hekkeltek meg az elektronikai rendsze-
rekben? Szereltek-e fel utélag vondhorgot,
esetleg navigéciot, telefont, zenebonat?
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Nem is lenne baj, ha lenne egy elééleti Urla-
punk, kérddiviink, amit nem az tgyfél tolt ki.
Ez kiegésziti a munkafelvételi lapot, de annal
sokkal tobb. Nekink kell, hogy véletlentl se
felejtsiink el valamit megkérdezni, a .senki
nem ér ra semmire” rohanasban.
Folytassuk az informéciok sorat!
Jo lenne mér indulasnal tudni, hogy az autén
volt-e mar programfrissités, illetve azt, hogy az
ECU (akar tobb is) melyik programverzié alatt
fut. Tudnunk kellene a visszahivasokrol (egyes
gyartok szemérmes szervizakcionak neve-
zik, és nem is teszik kozzé), mely a javitandd
gépjarmuvet érinti. ,Torndzhatunk rajta” ered-
ménytelenll, ha az elébbieket nem tudjuk.
Ezek utan jonnek a szemrevételezések. Ez is
diagnosztikal!
A tankbdl egy nagy injekciés fecskenddvel
hizzunk fol mintat, a felsé szintrél és az al-
jabol is. Tapintas, latas és szaglas az érzéke-
I6nk. A tanktartalomrél ma legendas torténe-
teket hallani. A részecskesz(r6soknél fontos
az olajszint, mert az nagyon magas is lehet.
(Nem a htoéviz folyt bele, hanem a regenera-
cios folyamat sorén jut gazolaj a karterba.) A
magas olajszint a turbdt is tonkrevagja, mert
torlasztja a turbébdl a szabad olaj kidramlast!
Miért ne lehetne olajmintat is venni, latunk,
amit latunk? Egy kis itatdspapirra cseppentve
némi kovetkeztetésekre jutunk. Az olaj szinén
ne lepddjink meg, az bizony hamar befekete-
dik mind a dizeleknél, mind a kozvetlen befecs-
kendezésl benzineseknél. Egy olajcsere akar
15 ezrenként bizony nem ért, lehet, hogy muU-
szakilag nem egészen korrekt a dolog, mert ta-
lan tobbet birna, de artani nem art, sét hasznal.
Ha latja az Ugyfél a fekete mintat, talan mindjart
rdbeszélhetd (longlife ide vagy oda).
A diagnosztika lehetéséget ad a hengerfej-
tomités kezdeti hibajanak kimutatasara. A
hatéfolyadék vizsgalataval a korai atfujas is
kimutathato.
Ha mar folyadék, akkor:
- az SCR-es autdknal - van mar beldlik és
igen sok lesz - érdemes az AdBlue sUr(l-
ségét refraktométerrel megmérni. A nem



megfeleld strdségl AdBlue szamos hiba-
jelenséget, attételesen szamos hibakddot
general.
- a fékfolyadék és a hutéfolyadék forras-
pontvizsgalat is ide tartozik.
Kozbevetbleg: ha fogy a hitéviz, ne mindjart
a hengerfejtomitésre gyanakodjunk, legyen
gyanus az EGR-h(it6, mert ott befelé folyik a
viz és a motoron halad at.
Az SCR-rendszernél, ha az AdBlue tartély
vizes fltd csokigyoval szerelt, az is elre-
pedhet (el is reped példaul az IVECO-nal),
és az AdBlue tartdlyba folyva felhigitja az
AdBlue-t. Ez halmazati probléma, mert az
SCR-katalizator egyik 6si ellensége a hitéfo-
lyadék.

A kipufogacsd végenél...

..is fontos informéaciéhoz juthatunk. Mivel ka-
talizatoros, koromszUrds vilagot élink, azok
megnovekedett fojtasa lefojtja a motort. Még
kézzel is érzi tapasztalt szakember (tenyér
torlonyomésmeérés...), hogy porgetett Uresja-
ratban elegendd mennyiségl géaz jon-e ki. A
kipufogdcsébe tett, erre a célra kifejlesztett
nyomasmérdvel a gazlengést tudjuk oszcil-
loszkdpon lathatéva tenni. Itt csak azt latjuk,
hogy egyenletesen, azonos jelalakkal, ampli-
tudoval kovetik-e egymast a hengerkipufogé-
sok. Nagyon fontos informéaciéhoz jutunk igy.
Benzineseknél a kipufogdgaz-diagnosztika
(sajnos sokan csak vizsgamérésnek veszik)
rendkivil sok hibat tud kimutatni. Tudni kell
a 4-géaz valamennyi névleges koncentraciojat
és a lambda értékét helyesen értelmezni.

A kormosokndl a fiist K értékébdl ,henger-
szelektiv” kbvetkeztetésre nem jutunk. A flsto-
|és abszollt értéke, ha az nagy, arra utal, hogy
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vagy léguti zavarok vannak a motornal, vagy
a dozisszabalyozassal, a befecskendezési su-
garképpel, illetve a turbdval van baj, netalan
a tuning adott neki. Ha koromsz(irés az auto,
akkor pedig fiist nem jon ki beldle, de ha atfur-
tak, szétsavaztak, esetleg kiszerelték a DPF-et,
azt azonnal szemre is megmondjuk.

Még mindig vizsgalddjunk!

A turbd tengelyét kézzel mozgathatjuk. Su-
gariranyban lehet jatéka, csak a hazba ne
Utkdzzon. Tengelyirdnyban érzékelhetd jaté-
ka nem lehet. M(ikodd motornal a turbd kar-
terhez mend olajvisszafoly6 csovet ha odafé-
rink, bontsuk meg, és nézzik a visszafolyd

olaj mennyiségét. Ha kevesebb az eléirtnal,
a turbd napjai meg vannak szamlalva. A kar-
terben a tul magas olajszint, emlitettiik a ko-
romszUrdsoknél ezt a problémét, meggatolja
a turbébdl az olaj akadalymentes kifolyasat.
A turbd banja.

Léguti zavarok. A légszlir6-eltomdédés egy-
szer( hibaforrés, mégis at lehet rajta siklani.
A nem mindségi szlrdk vagy idd eldtt atpor-
zddnak, tehat atmegy rajtuk és mellettik a
por. Ez még nagy fojtdst nem okoz, de a mo-
tor eszi a levegd porat. Gyatra mindségnél a
hajtogatott szlrépapir 6sszetapadhat.
Rendkivil karos levegéfojtast okoz a szi-
vocsében, a szelepszaron, szelephaton a
kipufogdgaz- és kartergaz-visszavezetésbdl
szarmazd lerakédas. Minden motornal, ahol
van kipufogdgéaz-visszavezetés, ezzel szamol-
nunk kelll Hogyan téarjuk fel?

Hiszem, ha latom

Bele kell nézni, mert hiszem, ha latom. Ma
az Uregvizsgélok mar messze nem kerllnek
egy vagyonba. Flexibilis szartak, képernydre
viszik a képet, melyek szamitégépre letdlthe-
ték. Sajat praxisuknak higgyenek és ne ne-
kem, a ,kukkold” egy aldas! A szivécsébe igy
vagy ugy, de bejutunk. Ha latjuk a lerakddast,
napokkal csokkenthetjik a hibakeresést. Es
johet a nagytakaritas!

Térjunk vissza a dizelhez egy révid gondolat
erejéig. Ha a koromsz(irés motor flstol, azt
nem latjuk. Fustolhet a motor? Persze, 6 is csak
dizelmotor, ha példaul porlasztéjanak (még ak-
kor is, ha ma injektornak tiszteljiik) sugarképe
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rossz, a porlaszté tul mélyre nyulik be (kordbbi
szakszerUtlen javitas), és még szamos lehetsé-
ges ok miatt. A koromsz(ré begydjti a kormot,
de egyre gyakrabban kell regeneralnia, né az
olajszint és a felek vérnyomasa... A kukkoléval
nézzink be, reméljik, befér a lambda-szonda
helyén, és nézziik meg a sz(ir6 bemeneti olda-
|at, a gyUjtéesovet belllrdél.

A kovetkezé bosszantd, nehezen feltarhatd
hibaforras a tomitetlenség, a fals levegd. Szé-
mos eset szdl arrél, hogy egy felhasadt gu-
micsé-csatlakozas (Murphy térvénye szerint
az mindig a l4tdmezdénk ellentétes oldalan
van!), lelazult tomités (vagy eleve oda nem
ill6 pakolas) vagy tengelylotyogés megtalala-
sa hany munkadraba kertlt. Kinek-kinek van
ennek megtaldlasdra modszere. A gyartok
sem tudnak egyedul Udvozité mddszert: van,
aki nyomasveszteség-mérést javasol, van, aki
befujatja a fellletet gyulladasképes anyaggal,
hogy az a tomitetlenség helyén bejutva fel-
porgesse a motort (régen benzines ronggyal
simogattuk). Ma tobben hasznaljak a fiistge-
neratort, ezt a gyarak is ajanljak.

Az oszcilloszkdpnal nincs jobb

Az autd elektromos rendszerének bizonyta-
lansagai sokszor ratilnek a haldzatra, illetve a
héaldzati fesziiltség anomaliai zavarjak az elekt-
ronikai rendszereket. Ha ez igy van, és igy van,
akkor szkdpon nézzik meg az akku kapocsfe-
szlltség alakuldsat az idében. A tranziensek,
lépcsds feszlltségugrasok, fesziltséglengé-
sek okat meg kell keresniink, tudva azt, hogy
mi szabélyos és mi a rendellenesség.

Ha mar rajta vagyunk az akkukapcsokon,
végezhetiink 0sszehasonlitd ,kompresszio-
mérést”. Ez is csak masodperceket vesz
igénybe, és eredménye mar nekiink irdnymu-
tatd. (Nemcsak a diagnosztikai prébapadok -
ma mar mintha ki is mentek volna a divatbol
-, hanem az autddiagnosztikai oszcilloszko-
pok is birnak ilyen szoftverrel!)

Az oszcilloszképnak az aramkorre torténd
csatlakoztatdsahoz mar régen van egy rend-
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kivil egyszer(, biztonsagos és a fesziltség-
valtozasnal gyakran hasznosabb informaciot
szolgéltatd eszkdz, az dramméré fogd. Ma
mar az ara sem veszélyes. Aramméré fogo-
val benzinbefecskendezé porlasztd, dizel
CR-injektor mlkodése lathatova tehetd, de
az elébb emlitett ,elektronikus kompresszio-
meérés”-hez is hasznalhato.

Jeladod kérdése

Az oszcilloszkép 6nmagéban szinte semmi,
ha nincs jeladdja. (Az elébb emlitett &rammé-
ré fogo is az!). A szivocsényomas alakulasa,
megfeleld jeladdval véltozdsanak lathatéva
tétele rendkivil sok dologrél &rulkodik, ha
a motor turboétoltds, akkor hatvanyozottan.
Nézzlink egy villamos példat is! A ceruzatra-
fok vizsgalata nem egyszer(, hiszen a sze-
kunder oldal, néhany eset kivételével, nem
csatolhatd ki. Akkor antennazzunk! A szkép,
ha antennajeladdval, vagy csak egy kapaci-
tiv kicsatoloval (értsd lemezke a traféra téve,
néha a gyar ennek még helyet is kialakit)
rendelkezik, maéris van szekunder képlnk. Ez
szinte csak ,kézratétel”.
Széalljunk mélyebbre! Bosszanté id&szakos
jarasegyenetlenségi  hibat, néha inditasi
nehézséget okoz a hidrotéke rendellenes
mUkodése, a finom szelepkitamasztas. Kése-
delmes olajcsere vagy nem megfelelé olaj az
oka, de lehet gyenge mindségl utangyartott
hidrotéke is a ludas. Ha a hengerben lévé
gadznyomast az idé vagy a fétengely-elfor-
dulas fuggvényében lathatova tudjuk tenni,
konnyU a diagnosztikus dolga, mert a megra-
gadd, nyitva marado vagy késedelmesen nyi-
16 szelep a nyoméasképen nyomot hagy. Az
érté szemnek egy pillantas kell ahhoz, hogy
a hibéat felismerje.
A végsd tanulsag az, hogy inkdbb tobbszor,
t6bb maddszerrel mérj, vizsgald meg tobb ol-
dalrél a dolgot, ki ne hagyj potencidlis hatoté-
nyezdket, és gondolkozz logikusan!
DRr. NaGyszokoLyal IVAN
AUTOTECHNIKA FOSZERKESZTO

Aramkariek egymas kozott

Egy Peugeot 307 autéval
kapcsolatban kérek segitséget!
Motor: 1.4i 65 kW KFU.

Hibakod: U1218

CAN-busz-vezérl6 egység kozponti
elektronika: Uzenethibal

Az autdé minden esetben jol indul.
Alapjarat rendben. Hidegen csak
alapjarat van, gyorsitas, gazfelvétel
lehetetlen. Az autd horogve, fulla-
dozva ledll. Melegen mar Iényegesen
jobb a helyzet, de ekkor sem elfogad-
hatd. Mar garancian is jelezte az Ugy-
fél a problémat, azéta fokozatosan,
lassan elhalt a jarmi. Elképzelhetd
perifériakat végigmértem, OK! Diag-
nosztika szerint az alap el6gyujtas
(8-10°) hirtelen gazadaskor -15-20°
(minusz!).

Prébaltad mar a BSI-t reszetelni?
Miel6tt nekildtsz, nyisd ki a géptetét,
engedd le a sofér ablakat és csukd
be az Osszes ajtot. Vedd ki a kul-
csot a kocsibdl, varj néhany percet,
amig a BSI befejezi a kommunikaci-
6t mindennel (kb. 3 perc). Vedd le
az akkumulatorsarut, varj ismét par
percet. Egy hatarozott mozdulattal
rakd vissza az akkumuléatorsarut és
megint varj, de most elég kb. 10 ma-
sodperc. Ne nyisd ki az ajtokat, csak
az ablakon keresztil tedd ra a tompi-
tott vilagitast, most hallanod kell egy
gong hangjat, ekkor éled fel a BSI.
Leveheted a vilagitast, ezzel kész a
procedura. Beindithatod az autét, és
ellenérizz le minden funkciét! Rakd ra
a diagnosztikat, ha sziikséges, torold
a hibakédokat.

En egy C3-assal jartam igy, ugyanaz-
zal a motorral. Mér a teljes szett cse-
réjénél tartottam (ECU+BSI). Veégul
kicseréltem a befecskendezésort, és
megjavult a jargany. Azt nem tudom,
hogy egy vagy tobb befecskendezd
volt-e hibds, mert oriltem, hogy meg-
szabadulok téle!

Uraim! A probléma megoldédott: az
adaptiv értékeket kellett visszadllita-
ni. Az auté egy hete kifogastalanul
tizemel.
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