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Szennyezobb, mint gondoltak

Amiota kimérték, hogy a kozvetlen befecskendezés(i Otto-motorok is emittalnak részecsket (PM),
s6t annak mérteke jelentds, a téma a kornyezetvédelem egyik kiemelt terilete lett. A légszennyezés
csOkkentését célzd un. Euro eldirasoknak is része lett.

Ma mar eldirjdk, hogy a tipusvizsgélaton
(csak a kozvetlen befecskendezéslieknél)
nemcsak a PM mg/km koncentracidjat, ha-
nem a részecskedarabszamot (PN) is mérni
kell. Tipusvizsgalathoz a PM-eldiras 2014-
ben lesz hatélyos, a részecskedarabszam
szerinti kibocsatasra ettél szdmitva van
még 3 év haladék, igy arra 2017-ben ke-
ril sor. Az Euro 6b és Euro 6¢ szerint a
PM hatarértéke 4,5 mg/km, és a darab-
szam maximuma PN 6.1011 részecske
(600.000.000.000 db/km). A gyarto
kérésére 2014 és 2017 kozott az elsé
esetben 6.1012 értékre kaphat engedélyt.
Személygépkocsi-dizelmotorra is ezek a
hatarértékek mar Euro bb-tél érvényesek.
Dizeleknél ma a részecskekibocsatas erd-
teljes csokkentését az altaldnosan hasznalt
DPF megoldja.

Kutatasokat, feltdré méréseket folyamato-
san végeznek. ,Szennyezdébb, mint gon-
dolnank” cimmel tettek kozzé jelentést, a
német Deutsche Umwelthilfe eV. (DUH)
megbizasa alapjan, a berni (Svéjc) féiskola
gépjarmi-emisszidvizsgald  laboratdriu-
manak kutatéi. Egy TSI 1,4 literes motorral
szerelt VW Golf VII (Euro 6b) modellel és
egy Hyundai i30 GDI (Euro b) 1,6 literes-
sel végeztek méréseket és megéllapitot-
tak, hogy varosi forgalomban lényegesen
nagyobb a motor PM-szennyezése, mint a
laborban végzett hivatalos tesztciklus sze-
rint értékelve.

A valds vérosi menetkorilmények kozotti
vizsgalattal (a NanoMet 3 részecskemérét
a gépkocsi magaval viszi) allapitottak meg

a jelentés mértékld PM-kibocsatast. A DUH
ezek ismeretében sirgeti a rendeletalko-
tokat, hogy minél elébb kényszeritsék ra a
gyartdkat a benzinlizemUeknél is a részecs-
kesz(iré beépitésére.

A mérések

A méréseket az eurdpai (varosi) tesztciklus
(NEFZ, kombinalt, hideg) szerint, valamint a
kisérlet céljara Osszedllitott un. autdpalya-
menetben és ,redlis” ciklusban végezték. A
39 km 0Ossztavolsagu ,redlis” menetéllapot-
sorozat 0sszetevdi: 28% varos, 33% orszag-
ut, 39% autdépalya, az autdpalydn a maxima-
lis sebesség 120 km/h volt.

A Golf méréseit részecskeszlirével (GPF -
Gasoline Particulate Filter) és anélkdl is el-
végezték.

Az eredmények

Részecskedarabszdm szerinti  kibocsétés
mérés, mérési ciklus: NEFZ (kombinalt,
hideg). A piros szaggatott vonal a hatarér-
téket jelzi, mely jelenleg is érvényben van
dizelmotoros gépjarmdvekre, és 2017-ben
lesz hatalyos kozvetlen befecskendezésl
benzinlizemU motorokra. Az Euro 6b szerin-
ti mind&sitéssel rendelkezé6 VW Golf VII 1,4
literes TSI-motor teljesiti a részecskeszédmra
vonatkozd hatarértéket.

PM  darabszammal értékelt kibocséatas
autopalya-menetben, a maximalis sebes-
ség 160 km/h. Meglepéen nagy a Golf
részecskeemisszidja.

A vizsgalatot végzék éltal oOsszeallitott un.
redlis kombinalt ciklusban a PM-kibocsatas
Osszehasonlitdsa a két tesztautd kozott. A
mértékegység részecskedarabszam a kipu-
fogdgéaz 1 kdbcentiméterében (p/cm?).
A Golf PN kibocsatasat részecskeszlrével
és részecskesz(rd nélkil is megmérték
autopalyamenet soran. Az eredmény, mint
az a dizelmotorokndl ismert eredmények
alapjan varhaté is volt, rendkivil kedvezé, a
GPF legkevesebb 200-ad részére csokkenti
a kibocsatast.
A vizsgélat két fontos dologra mutatott ra.
Az egyik az, hogy a ma hasznalt vizsgélati,
mindsité ciklus (NEFZ) nem tikrozi a mai
valds varosi, elévarosi menetéllapotot, en-
nek megfeleléen a gépjarmifogyasztas és a
szennyez&anyag-kibocsatas nagyobb, mint
a ciklusban mért értékeik. Ezt azok, akik ko-
zel &linak a rendeletalkotashoz jol tudjék, és
Uj menetciklus kimunkalasan, bevezetésén
dolgoznak.
A masik dolgot a VW Golf eredményei mu-
tatjak. Szdmos gépjarmujellemzét, igy a
fogyasztast, a CO,-kibocsatast, a szennye-
z6anyag-kibocséatast a gyartd - ez termé-
szetes - az el6irasok teljesitéséhez allit be.
Cikluson  kivili  motoriizem-allapotokban
azonban ,szabad a pélya”.
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