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Mar harom motorban

Audi COD-technika

Akar husz szazalékkal kisebb tiizeldanyag-fogyasztas

a hengerlekapcsolas révén, az 1.4 TFSI COD, a 4.0 TFSI
COD és a W12 COD-motorokban. A COD-technikaval az
Audi RS 6 Avant 412 kW (560 LE) minddssze

9.8 liter/100 km étlagfogyasztas.

A hengerek meleglizemének kikapcsolasi
technikdja - kdzismert néven a hengerlekap-
csolas - mar harom Audi benzinmotorban,
az 1.4 TFSICOD, a 4.0 TFSICOD és legujab-
ban az Audi A8 L W12 COD er&forrasaban
is alkalmazott. A lekapcsolassal akar husz
szazalékkal kisebb tlzeléanyag-fogyasztas
is elérheté. A kibovitett COD-paletta hire
nemrég érkezett, de a COD-megoldas mar
egy-két éve ismert.

Az Audi a mUszaki megoldasnak a COD ne-
vet adta, mely a ,cylinder-on-demand” rovi-
ditése. Kissé kibévitve a szémagyarazatot: a
kifejezés a mindenkor sziikséges - kivansag-
nak megfelel6 - aktiv hengerszamot jeldli.
A technikai megoldast a VW-csoport a VW
4 hengerld motorjan lattuk elészor, ott az
ACT nevet kapta. Ezt az Autdtechnikdban
részletesen is bemutattuk (4-2-4 VW mod-
ra, 2011/10. szdm, p. 36-37.).

A technikai megoldéas alapjat az Audi AVS,
a Valve Lift Un. butyokvalto szelepvezérlése
adja. Javasoljuk fellapozni az Autétechnika
2007/3. szdmat (Audi AVS-technika, p.,
24-27).

Az Audi COD-technikdja alkalmazhato a
négyhengerl, kozvetlen befecskendezésl
eréforrasoknal és a V8-as TFSI és a 12 hen-
gerU szivomotornal is. E rendszer mindegyik
motorban a felsd sebességi fokozatokban
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kis, illetve kozepes
fordulatszdm és mo-
torterhelés mellett
onmUkodden lekap-
csolja a hengerek
felét egészen addig,
amig a vezeté Ujbdl intenziv gazt nem ad. A
.megmaradd” aktiv hengerek nagyobb ter-
heléssel dolgoznak, ennek eredményekép-
pen megnd az effektiv hatasfokuk.

A mukodé hengerek szdmaban bekovet-
kez6 minden véltozas olyan lagyan zajlik,
hogy szinte alig érzékelheté. A nyolchen-
gerd motorral szerelt modellekben aktiv
motortartd dgyazasok egyenlitik ki messze-
mendkig a nem kivant rezgéseket, az Audi
Noise Cancellation (ANC) technikdja pedig
célzott ,ellenhangok” keltésével mérsékli a
kellemetlen frekvenciakat a lekapcsoléasi fa-
zisban. E két megoldas modelltél fliggden
onalldan vagy egyuttesen fejtheti ki hatasat.
Az 1.4 TFSI COD-motor esetében a rendszer
a kettes és a harmas, mig a 4.0 TFSI eréfor-
rasban a kettes, hdrmas, 6t6s és nyolcas hen-
gerre hat. A lekapcsolt hengerekben a gyuj-
t4s és a befecskendezés egyarant szlinetel.
A szelepmUkddtetést illetéen két megoldast
is alkalmaznak. Az egyiknél a butykods hu-
velyt a vezérmitengelyeken elektroméagne-
ses mozgatdsl csapok segitségével toljak
el ugy, hogy lekapcso-
lasndl a gorgés sze-
lepemelé ,nullkoron”
fut, tehéat nincs szelep-
emelés. Mind a szivo-,
mind a kipufogoszele-
peket a lekapcsolt hen-
gernél nulla emelésre
allitjak. A lekapcsolt
hengerben igaz, hogy
van kompresszio, de
az, mint egy légrugd

uténa visszaszolgéltatja (kis veszteséggel) a
befektetett munkat. Ezzel a megoldassal a
henger sem hl le tllsdgosan, igy visszakap-
csolasndl jo kondicidval tud indulni.
A W12-es motorban (368 kW) a COD-
technika specialis véltozata mukodik,
amely mindvégig nyitott allapotban tartja
a szelepeket (csak nincs befecskendezés
és gyujtas). A rendszer elészor a bal oldali
hengersor Osszes tagjaban szlinetelteti a
befecskendezést és a gyujtast, a motor igy
hathengeresként Uzemel tovabb. Mieldtt
azonban a bal katalizator hémérséklete tul-
sagosan lecsokkenne, ismét Ujraindul a bal
hengersor, és ekkor a jobb oldali hengerek
allnak le. Egy-egy hosszabb lekapcsolasi
periddus soran igy az egyes hengersorok
valtakozva kerlilnek mkodé, illetve inaktiv
allapotba.
A COD-technika alkalmazésaval jelentésen
csokkenthetd a tlizeléanyag-fogyasztas. Az
Audi RS 6 Avant és RS 7 Sportback eseté-
ben a NEFZ-cikluson mérheté megtakaritas
mintegy Ot sz&zalékra tehetd, a tekintélyes,
412 kW (560 LE) teljesitményl 4.0 TFSI
COD aggregéat igy atlagosan mindossze
9,8 liter benzinnel is megelégszik 100 kilo-
méterenként. A 103 kW-os 1.4 TFSI COD
motor az Audi A3 tipusban 4,7 literes atlag-
fogyasztast produkalt 100 kilométerenként,
vagyis a NEFZ-cikluson 0,4 1/100 km fo-
gyasztascsokkenést sikeriilt a hengerlekap-
csoléssal elérni. Visszafogott vezetési stilus
mellett e megtakaritas akar hisz szazalékra
is novelhetd.
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Valeo pollensziir6k OE mindségben

Comfort és Protect sorozat
grafikus megkilonboztetése
3 csomagoldson

meghatérozasaval

Részecskesziird

Ikonok a védettséqi fokozat

l Aktiv szenes sz(ird

A szirési modszer leirdsa
és grafikus brdzoldsa

Az alkalmazott sz(irési technoldgia leirdsa

Kevesen vannak tudatdban annak, hogy a pollensziré mennyire fontos eleme a jarmd
klima- és szell6zérendszerének. Az utastérszird hidnyaban, a levegdben jelenlévd kdros
anyagokat, mint példdul a tobbi autd kipufogdgazainak keverékét, lélegeznénk be a kis
tér miatt rendkivil magas koncentracidban, nem beszélve a porrdl és a pollenekrdl. £z az
egészségre drtalmas ,koktél” hosszu tdvon komolyan veszélyeztetheti az autoban utazék
biztonsdgat, ugyanis konnyen elfdraszthatja a vezetdt és ezdltal balesetet idézhet eld.

A Valeo pollensziirék tagadhatatlan mingséqé-
r6l mar sok neves autdgyartd megqydz6dott.
Ezért napjainkban mar nem csak a francia
gyartok, hanem a BMW, Fiat vagy Volkswagen
csoport jarmUveiben is megtaldljuk gyari ere-
deti alkatrészként (OEM), beleértve a legujabb
VW Golf 7 és Skoda Octavia 3 modelleket is,
ahol el6észor kerlt alkalmazésra az ,Ultrafine
Technology” nev( (j technoldgia. £z a tisztan
szintetikus polipropilén szovet, mely nem csak
tokéletesen felfogja a kornyezé levegdben
taldlhato szildrd szennyezddéseket egészen
0,5 pm dtméréig, de a sz(rén a felfogott szer-
ves részecskék (baktériumok) nem szaporod-
nak tovabb. Ezzel a jarmiben utazok egészsége
maximalisan védve van, és az utastérbe friss
és tiszta levegd kertl, mely hosszabb t3volss-
gon is biztositja a gépkocsivezeté éberségét.
Tovabbi fontos érv a tobb szovet egyes réte-
geinek osszeillesztési technolégidja. A legtobb
gyarto olvasztasos vagy ragasztdsos modszert,

mig velk ellentétben a Valeo a sajét fejlesz-
tési és szabadalmaztatott, vizsugdrral torténd
osszeillesztési technoldgiat (Water Jet Bonding)
alkalmazza. Ezeknél az illesztéseknél a leve-
g6 dteresztéképesség nem csokken, mivel
a szdlszerkezet nem bomlik meg és a szévet
homogén marad a sz(r6 teljes feluletén.

Igényes megrendel6i szdmara a Valeo aktiv
szénnel kombindlt sz(réket gyart, ezek teszik
ki a marka 3ltal gyartott pollenszirok teljes
egyharmadat. A potalkatrész piacon ,Protect”
jelzés alatt kerilnek értékesitésre. Az aktiv
szén bdzisu hozzdadott sz(réréteg képes el-
nyelni az olyan kdros gdzokat, mint példaul
az 6zon vagy a nitrogén- és kén-oxidok. Az
ilyen sz(ir6 nemcsak 6vja az utasok eqészsé-
gét, de sokkal kellemesebbé is vélik az uta-
738s. Az aktiv szénnel elldtott sz(ir6k nélkul
a karosanyag koncentrdcio, elsésorban
a varosi forgalomban, az autd utasteré-
ben csaknem hatszor magasabb, mint
a kornyezd levegdében. A ,Comfort” jelzé-
s(, szintén OF mingséqu, Valeo részecskesz(-
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rék hdrom rétegbdl készilnek. Az el6sz(irg
a durva szennyezédéseket fogja fel (pl.: por).
A mikroszalas kézbensd polipropilén réteg az
akar 0,5 pm nagysaqu részecskéket (pl.: pol-
leneket és baktériumokat) is megkoti, mig
a harmadik réteget a teljes szévetet stabili-
73106 racsszerkezet képezi. A Valeo eqgyes jar-
muvekhez a standard sz(irékon kival rugal-
mas kerettel elldtott pollensztréket is szallit,
melyek az adott tipuson jobb szigetelést biz-
tositanak a HVAC modulon belil, mint a me-
revkeretes utastérsz(rék. A rugalmas keret
megkonnyiti a sz(ir6 klimarendszerbe torténd
be- és kiszerelését is.

Va’eo Javasolt sziir6csere intervallum
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