@ KAROSSZERIA JAVITAS

Szakszer( karosszériajavitas

Megorzott passziv biztonsag

Meghivast kaptunk a Porsche Hungariatdl, hogy vegyiink részt a PoHu Parts Center jovoltabdl a német KTI
,Szakszer(i karosszériajavitas = megdrzott passziv biztonsag” elnevezés(i szakmai bemutatdjan. A KTl bet(iszd
magott a Kraftfahrzeugtechnisches Institut und Karosseriewerkstatte GmbH & Co. KG cég all, mely a biztositasi
szektor, az Audatex és a Dekra tulajdondban allo gépjarmd-technikai kutatgintézet. Székhelye a németorszag
Lohfeldenben van. A KTl szakért6i most egy eurdpai roadshow keretében érkeztek Magyarorszagra.

A téma ismert volt mar szdmunkra, hiszen a
2012. évi Automechanika vasar VW szerviz-
standjan némi részletet a szerkezeti anya-
goknak megfelelé szakszerl karosszériaja-
vitasban mar bemutattak. Fontosnak itéltik
és errdl akkoriban cikkben is beszamoltunk
(Autdtechnika 2012/10. szdm p. 52-53)
LEletet menthet! A VW B-oszlop karambolos
javitdsa” cimmel. A mostani meghivo szerint a
KTl munkatérsai a teljes kisérletrdl beszamol-
nak, és az Utkodztetett autdkat is elhozzak.

Az el6adés bevezetbjében elhangzott: az
Eurdpai Unid eltokélt célja, hogy csckkentse
a halélos végkimenetel( balesetek szamat az
eurépai utakon, amelynek eredményeként
2001-2011 kozott 44,3 szézalékkal csok-
kent az esetek szama. Hazankban is javulas
tapasztalhatd: amig 2002-ben 1429-en, ad-
dig 2011-ben 58 szazalékkal kevesebben,
605-en veszitették életiiket a kdzutakon. A

A e Rainer Kiihl, a Volkswagen AG baleseti kar menedzsment részlegének munkatarsa,
javuld szamok ellenére még mindig a sorvé-  tobbek kozétt Magyarorszagért is felelds teriileti vezet6je magyarazza a modern
gén kullogunk: az egymillio gépkocsira esé karosszéria felépitését

balesetek szdma az EU terlletén atlagosan
126, nalunk majdnem a dupldja: 214. Az
egymillié lakosra jutd haldlos kimeneteld

-— kozuti balesetek szama pedig az Unidban
e, P 7
e atlagosan 60, Magyarorszagon 64.
A karosszériatervezést a mai kovetelmé-
- [r— nyeknek vald folyamatos megfelelés jellem-

zi: csOkkenteni kell a tomeget, mikozben a

karosszéria hajlitd és csavardé merevségét

1 ] & fokozni kell. Ezt csak egyre nagyobb szilérq—

sagu acélanyagokkal, illetve a kotések szi-

lardsagénak novelésével tudjak elérni. Mar

1 régen tobbféle mechanikai jellemzével bird

anyagokbol all 6ssze egy karosszéria, az

Ujabbakat az jellemzi, hogy a nagyszilardsa-
guak részaranya benne novekszik.

—— A karosszéria szakszer( javitasi technoldgia-

ja a kocsiszekrények anyagainak és felépité-

(1) sének fejlddésével torvényszerden valtozik.
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Az Ujat a régi médon nem lehet gy megja-
vitani, hogy helyredllitsuk a gyari eredeti tu-
lajdonsagokat és ezzel az Uitkdzésbiztonsag
teljes gyari garanciajat meg lehessen adni.
Ez hozza magaval a javitasi technolégiak és
technikék véltozasat. Mdédosul, hogy hol lehet
vagni, lehet-e részelemcserés javitast végezni,
milyen egységeket, elemeket kell egészben
cserélni, azokat milyen modon kell 6sszekotni,
bekdtni. A nagy szildrdsagu acéllemezek javi-
tdsaval kapcsolatban, a javitdeszkozoket ille-
téen is Uj gyari el6irdsok vannak érvényben.
A baleseti halélra vezetd okokat vizsgélva sza-
mos tényez6t taldlhatunk, a KTl szakmai be-
mutatdjaban ezek kozil a nem megfelel
karosszériajavitasra hivta fel a figyelmet. A
gépjarmdgyartéktdél teljesen flggetlen szerve-
zet alapveté célja, hogy segitséget nyujtson a
szakszer(l és eredményes javitasi technoldgiak
kifejlesztése soran, éppen ezért toréstesztek
Utjan vizsgaltdk a nagy szilardsagu acélleme-
zek javitadsaval kapcsolatos tapasztalatokat. Az
eurdpai balesetek soran ugyanis megfigyelheté
volt, hogy amennyiben egy gépjarmi nem lett
szakszerlen helyredllitva egy karambol utan,
ugy egy esetleges masodik Uitkdzés sordn mar
jocskan veszitett ellenalld képességébdl.

A KTI a kisérletben két B6-os Volkswagen

Passatot hasznalt, toréstesztnek vetve ala az

autokat. Mindkét kocsit allé helyzetben, oldal-

iranybol, 50 km/h sebességgel torték Gssze,
az utastérben eldl egy, hatul két tesztbabu Ult.

A két gépkocsi az litkozések utan hasonld sé-

riléseket szenvedett, a tesztbdbuknak nem

esett bantddasuk. A kocsikat ezutdn muhely-
be vitték, s gyari alkatrészekkel javitotték ki
azokat. A kilonbséget a karosszéria-lakatos-
munka milyensége adta. Az egyik Passatot

(a tovébbiakban 1. gépkocsi) az aktudlis gyari

el6irdsok szerint javitottak ki:

- komplett B-oszlop és az eldirt nagy szi-
lardsagu karosszériaelemek cseréje,

- MIG hegesztéstechnika és a megfelel he-
gesztéberendezés alkalmazéasa, 10 000 A
aramerdésség, allithato elektrodaszoritd erd).

A masikat (a tovabbiakban 2. gépkocsi) javi-

tédsanal elévilt, a B4 Passathoz eldirt tech-

noldgia szerint javitottak meg:

- B-oszlop javitdsa véagassal,

- MAG hegesztési varrat alkalmazasa,
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QAz 1. gépkocsi oldaliitkozése utani deformacios térképe, a felsé az uj, az alsé

a javitott gépjarmii benyomdédasat mutatja
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© A 2. gépkocsi oldaliitkdzése utani deformacios térképe, a felsé az uj, az alsé a nem
eléirasos médon javitott gépjarmii benyomoédasat mutatja

- karosszériarepedések lezarasa MAG-he-
gesztéssel, 6400 A aramerdsség, nem
allithatd elektrédaszorito erd.

A helyredllitds utédn ismét torésteszt ko-

vetkezett, ahol az elsével megegyezé fe-

|Uleten, az azzal megegyezé mddon szi-

muléltak Utkozést. Ezek utan azonban a

két Passatnal mar jelentds kilonbségeket

tapasztaltak. Az aktualis gyari el6irds sze-
rint javitott kocsin szinte teljesen hason-
|16 deformacié mutatkozott a javitas utan
mint a javitas el6tt. Mindkét ttkozés utan

a légzsdkok és az ovfesziték probléma nél-

kil mikodésbe Iéptek.

Az elavult technoldgiaval javitott Volkswa-
gen masodik torésénél 33 szazalékkal na-
gyobb méretll deformacié volt lathatd: az
A-oszlop és a tet6 részen erésebb deforma-
cio keletkezett, s a B-oszlop az alsé harma-
daban joval nagyobb mértékl elvaltozast
mutatott.

A figgonylégzsékok nem nyiltak ki, tovadbba
diszfunkcionalisan mikodtek az oldallégzséa-
kok (ezek okat nem tudjuk). valamint az tlés-
konzol és az utasoldali Ulés 6sszeszorult.

A végeredmény pedig: az elsé kocsiban tul-
élte az eldl Ul utas az Uitkdzést, mig a maso-
dik esetben haldlos sériiléseket szerzett.

A 2. gépkocsi karosszériadeformacidja; mért értékek a két Gitk6zést kovetden:

_ Karosszéria belsé6 rész Karosszéria kiils6 rész -

Mérési pont 13 18 1 2 3 4 B 6 7 8 9 10 11

Hossziranyban (mm) -b -6 -4 -1 -5 0O -23 1 25 -39 -17 1 -2 0 0 -2 1
-49 -17 -39 -60 -61 -7 27 1 -6 -3 -21 -75 -0 -9 -9
24 - 26 -2 0 0 2 20 1 0 1 1 3 | © -1

Szélességiranyban (mm) -4 -9

Magassagiranyban (mm) 0] 0
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A VAS 6755 ellenallas ponthegeszt6. Forgalmazé Car-O-Liner, gyarté ELEKTRON Bremen. A berendezés automatikusan megméri
alemezvastagsagot, meghatarozza az anyagszilardsagot, kiszamolja és beadllitja a sziikkséges szoritéerét és aramot. Maximalis
teljesitménye 75 kVA, maximalis aram 12 ezer amper, szoritéer6 5000 N

A KTI tapasztalatai tehat egyértelmlen azt
mutattak, hogy a szakszerd(tlen javitas veszé-
lyezteti az utasok biztonséagat. Hibas karosz-
szériajavitas utdn csokkenhet a kocsiszekrény
(a tuléléeella) merevsége, valamint a passziv
biztonsagi rendszerek is rosszul mikodhet-
nek. Felgyorsulhat a rozsdasodéasi folyamat,
s akar festéklevalas is elképzelhetd. Ezek 6sz-
szességében pedig értékvesztéssel jarnak.

Az iitkoztetés

A két gépjarmlvet eredeti allapotukban,

majd javitasuk utan, tehat osszesen négy-

szer Utkoztették. Az oldalirdnyl Utkozés az

EuroNCAP irdnyelvei szerint tortént @:

- deformélodo akadély az Gtkozékocsin,

- sebesség: 50 km/h,

- &llo jarmd,

- Utkozési fokusz ,R-pontra”,

- tesztbabu (1 eldl, 2 hatul).

Méréberendezések:

- baleseti adattarolé UDS 2.0

- elektronikus karosszériaméré rendszer
(mérés a karosszéria 17 pontjan).

Az 1. gépkocsi iitkdzés utani javitasa

Az addig sértetlen autdén az ltkdzés utan az

oldal- és a figgonylégzsakok kinyiltak.

Az oldalsérilés javitdsa a Passat B6 modell-

re vonatkozo aktuélis gyari eléirdsok szerint.

- Az el6irt munkék elvégzése huzatdpadon.

- B-oszlop cseréje.

- Azel6irt nagy szildrdsagu karosszériaele-
mek cseréje.

- MIG hegesztéstechnika (argon védégazas,
fogydelektrodas ivhegesztés) és a megfele-
|6 hegesztdéberendezés alkalmazasa.
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- Karosszériarepedések lezarasa hegesztéssel.

- 10 000 A dramerésség, allithatd elektro-
daszorito eré.

- Kizérélag Volkswagen Eredeti Alkatré-
szek® hasznélata.

- Véddbevonat a kiiszob aljan.

- Fényezés (ajtok, sarvéddk, oldalkeret).

- Légzsakok, ovfeszitdk, ajtok felszerelése
és bedllitasa.

- Karosszériaelemek kozotti illesztési héza-
gok pontos beallitasa.

Az 1. gépkocsi két Uitkozése utani deforma-

ciéjanak dsszehasonlitasa @

- Hasonlé deformacio (benyomaodas) mind-
két itkdzés utan. A B-oszlop szinte azonos
mértékben deformalddott.

- A légzsakok és az ovfesziték mindkét Ut-
kozéskor mikodésbe Iéptek.

A 2. gépkocsi Utkoztetésre valo felkészitése

azonosan tortént:

- ajarmd pontos bedllitasa a vizsgélati helyen,

- az ,R-pont”, a hatastertilet centrumanak
a bedllitasa,

- az Utkdzékocsi deformalodd
pontos beéllitasa.

részének

A 2. gépkocsi iitkozés utani javitasa

Az addig sértetlen 2. gépkocsin is kinyiltak az tt-

kozés utadn az oldal- és a figgonylégzsakok. Az

oldalsériilés javitasat a Passat B4 modellre vo-

natkozo javitasi utasitasoknak, azaz nem az aktu-

alis gyari eléirasoknak megfeleléen végezték.

- Az eldirt munkak elvégzése hizatdpadon.

- B-oszlop elvagva a kiszob aljatél kb. 40
cm tavolsagban.

- MAG hegesztési varrat (szén-dioxid vé-
dbégéazas, fogyodelektrodas ivhegesztés)
alkalmazésa.

- Karosszériarepedések lezarasa MAG-he-
gesztéssel.

- 6400 A d&ramerésség, nem dallithatéd
elektrédaszorito erd.

- Kizérolag Volkswagen Eredeti Alkatré-
szek® haszndlata.

- Véddbevonat a kiiszob aljan.

- Fényezés (ajtok, sarvéddk, oldalsé keret).

- Légzsakok, ovfesziték, ajtok felszerelése
és beallitasa.

- Elemek kozotti illesztési hézagok pontos
bedllitasa.

Kilonbségek a 2. gépkocsi allapotdban a

masodik (itkézés utan €:

- 1/3-szor nagyobb mérték( deformécié a
mésodik Utkdzés utan.

- A B-oszlop az alsé harmadéban jéval na-
gyobb mértékben deformalédott, de a
kotések nem szakadtak el.

- A fluggonylégzsakok nem nyiltak ki, disz-
funkcionalis oldallégzsékok.

- Az Uléskonzol és az utasoldali Ulés Ossze-
szorult.

- Az A-oszlopon és a tetd részen erésebb
deformécio.

Az eredmények dsszegzése

A szakszerUtlen javitas:

Veszélyezteti az utasok biztonsagat, mert

- csokkenti a karosszéria merevségét.

- A passziv biztonsagi rendszerek rossz
mUkodését eredményezi.

Az ilyen hibabdl eredéen egyéb pluszkoltsé-
gek mertlhetnek fel, példaul egészség vagy
vagyontargy kdrosodésa, kartéritési igények,
jogi procedurak.



ElGiras szerint javitott gépkocsi toréstesztje

Egy kovetkez6 javitasnal megnoveli a javitas
koltségeit.

El6segiti a rozsddsodéast garanciaidében, és
a festéklevalast.

Presztizsveszteséget okoz.

A kisérlet messze tulmutat egy karosszéria-
javitasi technoldgia szakmai tartalman, a ja-

KAROSSZERIA JaviTAs QL

Nem az elGiras szerint javitott gépkocsi téréstesztje

vitdipar, a biztositok, az igyfelek, illetve min-
den kozlekedd szamara fontos tudni ennek
a biztonsagtechnikai vonatkozasait. A nem-
tudas e terlileten sem mentesit a felelésség
aldél, és ez a javitdiparra, a biztositdkra és az
Ugyfélre egyarant vonatkozik.

DR. NAGYszokoLYAl VAN

Forras:

www.k-t-i.de

Dialog, Das Servicemitarbeiter-Magazin von
Volkswagen, 4. kiadas, 2012. julius
Autoétechnika 2012/10. szdm p. 52-53.

A rendezvény PoHu sajtéanyaga.
Konzultacié a KTl szakembereivel.
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