A Toyota Corolla 11. generacidja

A Toyota Corolla a vilag legnagyobb szamban értékesitett autdja. A 47 évvel ezeldtt, 1966-ban
bemutatott modellbdl eddig vilagszerte tdbb mint 40 millio darab talalt gazdara. Az (j Corolla 11.
generaciojanak bemutatkozasakor a gyartas 16 helyen folyik, és az aut6 a vilag tébb mint

150 orszagaban kaphato. Shinichi Yasui fémérndk szerint,Olyan Corollat kell alkotnunk, ami a vilag
minden tajan 6romot és kellemes kozérzetet biztosit az emberek szamara”.

Formavilag

A Keen Look és az Under Priority kifejezé-
sek takarjdk az Uj Toyota-formanyelveket,
dizajn-alapelveket, melyek szerint készilt
a GT86, az Uj Auris és az Uj Corolla. Ennek
megfeleléen kerilt példaul Uj helyre, a fel-
s6é légbedmlére a hangsuly, mert ez a ki-
alakitas sokkal inkdbb hangstlyozza az autd
presztizsét. A felsd légbedmlét diszité, kro-
mozott diszlécek egészen a keskenyebb és
hatdsosabb megjelenés fényszoréhazakba
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futnak, vizualisan is kihangsulyozva az autd
szélességét.

Az U] fényszérohazakban kapott helyet a
jobb latasi viszonyokat teremtd halogén
tompitott vilagitads, valamint a 4 LED-egy-
ségbdl allé nappali menetfény (DRL).

Az elsd sarvédodk figgdbleges ‘aero’ sarok-
elemei nemcsak arra szolgéalnak, hogy ja-
vitsak a Corolla Iégellenéllasat, hanem szé-
lesebb, céltudatosabb kidllast is adnak az
auténak, kihangsulyozva az Uj modell stabil
Uttartasat.

Oldalnézetbdl azonnal felttinik, hogy az elsé
és hatso lampatesteket egy hatarozott iv koti
Ossze az ‘aero’ sarokkialakitassal; ez a dizajn-
elem hatérozottan kiemeli a Corolla elsé és
hatso tulnyulasainak rovidségét.

Az autd oldalnézetét még mutatdsabba te-
szi az elsé kerékjarati iv tetejétél a hatséd lam-
patestig végigfutd 6vvonal, nem beszélve a
15 és 16 colos konnyUfém keréktarcsak lat-
vanyarol.

Az Uj dizdjn prémium mindéségét még in-
kadbb kihangsulyozza, hogy a karosszéria-



elemek kozt - a luxusautdkhoz hasonldéan
- csupan minimalis rés lathatd. A sarvédé
és az elsd ajto kozotti hézag mérete 4,0
mm-rél 3,9 mm-re csokkent, az elsé és a
héatso ajtéd kozott a kordbbi 4,5 helyett mind-
0ssze 4,2 mm széles a rés, és a hatso ajtod
és a hatso karosszériaelem kozott is csupan
3,9 mm a hézag a korabbi 4,0 mm helyett.
A motorhaztetd és az elsé sarvedd kozotti
rés szélessége 5,4 mm-rél mindossze 4.5
mm-re csokkent. Az Gj Corolla kilencféle
kils6 fényezéssel rendelheté meg, amelyek
kozlul négy szin - a gyongyfehér, az avant-
gard bronz, a sotétkék és a sotét acél - yj
a palettan.

A Corolla 11. generéacidja 80 mm-rel hosz-
szabb és 15 mm-rel szélesebb, ugyanakkor
5 mme-rel alacsonyabb elédjénél. A héatso
tllnyulads 25 mme-rel rovidebb lett, az elsd
tdlnydlas 5 mm-rel hosszabb, a tengelytav je-
lentés mértékben, 100 mm-rel névekedett.
A karosszériaszerkezetben az eddiginél szé-
lesebb korben hasznalnak fel nagy szilardsa-
gu acélt, ami lehetévé tette, hogy szdmos
terlleten konnyebb fémelemeket alkalmaz-
zanak; ennek eredményeképpen az erésebb
karosszéria 5,7 kilogrammal konnyebb lett,
ami nem rontotta a szerkezet merevségét.
A karosszéria altaldnos merevségét tovabb
javitotta a ponthegesztési varratok szaméa-
nak novelése, az elsé rugdtornyokat ossze-
kotd, egyenes tlzfal alkalmazésa, a padlo-
lemez oldaliranyd merevségének novelése,
valamint a hatfal szerkezeti szildrdsaganak
fokozésa.

Aerodinamika

A kils6 tukrok burkolatan és a hatsé ldmpa-
testeken elhelyezett, modern Formula 1-es
technoldgidbdl atvett sakana stabilizald 1ég-

sztési hézagok

terelé lapok hataséara a levegd gyorsabban
aramlik a karosszéria mellett, fokozva a jar-
mU menetstabilitdsat és iranyithatésagét.
Az auto légellendlldsat jelentés mértékben
javitja az elsé légtereld, valamint szdmos
burkoléelem, amelyeknek koszénhetéen a
jarmuU alja sik lett, igy a levegé akadalyta-
lanul haladhat végig az Uj Corolla alatt. E
burkoléelemek kozé tartozik a motor teljes
alsoé burkolata, az elsé futdmU takardelemei,
valamint a padldlemez hatso részének saka-
na légterel6 lapokkal kiegészitett burkolata;
ezek a megoldasok nagy sebesség mellett
is hatékonyan novelik az autd stabilitaséat.
Az atfogd aerodinamikai fejlesztéseknek
koszonhetéen az Uj Corolla légellenallasi
egyltthatdja jelentés mértékben - 0,29 ér-
tékrél 0,27-re - csokkent.
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Hajtaslanc

A 2013-as Corolla motorkindlatdban egy
1.4 literes D-4D turbddizel motor és négy
benzinmotor szerepel: az 1,33 literes Dual
VVT-i, az 1,6 literes Dual VVT-i és a Valve-
matic. Minden er6forrasdhoz hatfokozatu
kézi valté csatlakozik. Az 1.4 D-4D egység a
Toyota MultiMode robotizalt kézi valtéval is
péarosithaté, s mindkét 1,6 literes motorval-
tozathoz megrendelhetd az Uj Multimode S
automatikus sebességvalto.

Mindegyik motor teljesitményét és tlizels-
anyag-fogyasztasat a Toyota Optimal Drive
technolégidk javitjdk, s minden eréforras
megfelel az Euro 5+ emisszids szabvany el6-
irdsainak. Mindemellett szdmos megoldas
jarul még hozza a karosanyag-kibocséatas
csokkentéséhez és ahhoz, hogy az Uj Corol-
lalegyen a szegmens legkisebb fogyasztasu
autoja.

Az Uj Corolla fogyasztasi és emisszios érté-
keit tovabb javitja a jarmU tomegének csok-
kentése, az alacsony gordiilési ellenallasu
gumiabroncsok és a Valvematic-technolégia
alkalmazésa, az Uj Multidrive S automatikus
sebességvaltd, valamint az Eco lizemmod
és a Stop & Start rendszer bevezetése.

Toyota Optimal Drive

El6szor az G Corolla teljes motorpalettajan
csokkentették a hajtaslanc teljes tome-
gét; ehhez konny(l anyagokat és rendkivil
kompakt kialakitdsu motor- és valtdalkatré-
szeket alkalmaztak. A Valvematic (a VVT-i
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tovabbfejlesztett valtozata) alkalmazésaval
csOkkentették az 1,6 literes benzinmotor
mechanikai veszteségeit; mindkét benzin-
motorban gorgds szelephimba technolégi-
at és kisebb, konnyebb dugattydkat hasz-
nalnak, emellett pedig kisebb viszkozitasu
motorolajat és 6 fokozatd manuélis valtot,
valamint U] Multidrive S automatikus se-
bességvaltét vezettek be.

A Corolla benzinmotorjaiban nagy, 11,5:1
sUritési aranyt és Valvematic-technologiat
alkalmaztak, attervezték a szivonyilast és az
égésteret, s a dugattylkat ezutdn olajsugar
hati. Az 1,4 literes D-4D dizelmotorban op-
timalizaltédk az égéstér méretét, és javitottak
a kipufogdgéz-visszavezetés hitési hatés-
fokéat.

1,33 Dual VVT-i benzinmotor

Az 1,33 literes benzinmotor szivo- és kipu-
fogooldali, intelligens valtozd szelepvezér-
lést (VVT-i) kapott, és nagy 11,5:1 sUritési
viszonya jobb hatasfokot szavatol. A motor
legnagyobb teljesitménye 73 kW, maxima-
lis forgatonyomatéka 128 Nm 3800 min™
fordulatszédmon.

A hatfokozatu kézi valtohoz kapcsolt motor
dinamikus teljesitményéhez szerény tiizel6-
anyag-fogyasztas tarsul (5.6 1/100 km), s
a motor CO_-kibocsatéasa a korabbi 136-rdl
mindossze 129 g/km értékre csokkent.

A Toyota széles kord versenysport-tapaszta-
latainak felhasznalasaval szerkesztett, kis fu-
ratd, hosszu l6ketl motor kivételesen kony-
ny( és kisméret(, ami tovabb javitja a jarmu
teljesitmény/tomeg aranyat. A motor mu-
anyag szelepfedelet és szivdcsovet kapott,
a szivécsatorna fellletkidolgozéasa optimalis
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|égaramlést, és ezaltal jobb toltésfokot ered-
ményez.

A Dual VVT-i szelepvezérlés a teljes fordulat-
szdm-tartomanyban jobb gazreakcidkat tesz
lehetévé azdltal, hogy a szivo- és kipufogd-
oldali szelepek nyitdsat mindig a pillanatnyi
korilmények fliggvényében szabalyozza.

1,6 Valvematic benzinmotor

A Valvematic a Toyota igen sikeres szi-
vo- és kipufogdoldali, intelligens véltozd
szelepvezérlési rendszerének (Dual VVT-i)
tovabbfejlesztése. A Valvematic még egy
|épéssel tovabb ment, és a VVT-i techno-
l6giat kiegészitette a szivéoldali szelep
emelésének és nyitasi idétartamanak sza-
balyozasaval. Ennek kdszonhetéen jobban

szabalyozhaté a hengerbe omlé levegd
mennyisége, illetve sebessége, ami 7%-
kal nagyobb teljesitményt jelent, 8%-kal
csekélyebb tlizeléanyag-fogyasztés és ala-
csonyabb CO,-kibocsatas mellett. Ezen
tulmenéen a Valvematic-rendszer alkal-
mazasaval részterheléses Uzemmodban
mérsékelhetdk a surlddasi és szivattyuzasi
veszteségek, ami tovabbi fogyasztasmeg-
takaritast eredményez.

A Valvematic-rendszer hatasfokat valtozd
hosszulsagu szivocsé alkalmazaséaval javitot-
tak tovabb. A szivocsd alacsony és kbzepes
fordulatszamokon felgyorsitja a levegé be-
aramlésat; az égéstérbe nagy sebességgel
bedmlé levegé maximalizélja az égés hatés-
fokat. Nagy fordulatszamon a szivécso telje-
sen nyitva van, igy a levegd rovidebb Uton
jutel ahengerekhez. lgy maximalis légmeny-
nyiség juttathatd az égéstérbe, ezaltal nvel-
heté a motorteljesitmény.

A hatfokozati manudlis sebességvaltoval
vagy az Uj MultiDrive S automatikus valto-
val egyarant tarsithatd, 1,6 literes Valvema-
tic benzinmotor legnagyobb teljesitménye
97 kW, maximalis forgatényomatéka 160
Nm,amelyetmar4400min'fordulatszamon
lead. Manudlis sebességvaltoval tarsitva,
a motor vegyes ciklusu atlagfogyasztasa
6 1/100 km, CO,-kibocsatasa pedig mind-
Ossze 139 g/km.

Az er6forrdst az 4j Multidrive S valtémdad-
vel tarsitva még kedvezdbbek az értékek:
5,6 1/100 km, illetve 130 g/km; ez utébbi
jelentés, 20 g/km javulast jelent a hagyo-
manyos, négyfokozatl automata valtéhoz
kapcsolt el6z8 generacids, 1,6 literes VVT-i
motor emissziéjahoz képest.



1,4 D-4D dizelmotor

A hatfokozatl manudlis vagy hatfokozatu
MultiMode (automatizalt mechanikus) se-
bességvaltoval tarsithatd, Euro b+ besoro-
lasu, 1,4 literes D-4D dizelmotor maximalis
teljesitménye 66 kW, és legnagyobb 205
Nm-es forgatonyomatéka mar 1800-2800
min'  kozotti  fordulatszdm-tartoméanyban
rendelkezésre all.

Az Uj Corolldban Stop & Start technolégi-
aval is tarsithatd, 1.4 D-4D turbddizel egy-
séget a Toyota Optimal Drive technolégidk
segitségével tokéletesitették, tovabb javitva
ezzel teljesitményét és gazreakcidit.

A vezérmlulanc burkolataban kétfokozatu
hidraulikus vezérlészelep kapott helyet.
Ezzel kis hidraulikus nyomés mellett csok-
kenthetd a surlédés; a nyoméascsokkentd
szelep az Uzemi korilményektél fliggbéen
nyit vagy zar.

A hitékorbe beépitett Uj megkertld rend-
szer hideginditasnal segit minimalizalni a
héveszteséget, és ezzel felgyorsitja a motor
bemelegedését.

A befecskendezett tiizel6anyag mennyisé-
gét, valamint a befecskendezés idézitését
piezoelektromos injektorok szabalyozzak az
eddiginél is precizebben. A rendkivil gyor-
san reagald piezobefecskendezék lehetdvé
teszik a tobbfazisu, nagy sebességu tizels-
anyag-befecskendezést. Ezzel csokkenthetd
az expanzids arany, és alaposabb égés valo-
sithatd meg az égéskamraban, ami tovabb
mérsékli a koromrészecskék, a nitrogén-oxi-
dok és a szén-dioxid kibocsatésat.
Mindehhez nagy (160 MPa) common rail
befecskendezési nyomas tarsul, ami lerovi-
diti a befecskendezés id6tartamat.

e

Hatfokozatd manudlis sebességvaltéval és
Stop & Start technoldgiéval tarsitva, az 1.4
D-4D eréforras vegyes ciklusu atlagfogyasz-
tésa 3,8 1/100 km, CO,-kibocsatasa pedig
mindossze 99 g/km, vagyis a motor emisz-
szidja 26 g/km-rel csokkent.

Multidrive S automatikus
sebességvalto

Az Uj, hosszu attételezésl, tlzel6anyag-ta-
karékos Multidrive S automatikus sebesség-
valtd opciodként rendelheté az 1,6 literes
Valvematic benzinmotorhoz. A kompakt
méretd, kis tdmegU és takarékos, U] fejlesz-
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tésli fémszijas Multidrive S CVT-sebesség-
valtdban hidrodinamikus nyomatékvaltod és
teljesen elektronikus ‘multidrive’ olajnyo-
mas-szabalyozas mikodik.

Multidrive S haromféle Gzemmddban mu-
kodtethetd: zokkenémentes valtdsokat ki-
néalo, teljesen automatikus modban, Sport
tizemmaodban, vagy hétfokozatu, szekvenci-
alis, sportos Shiftmatic izemmaodban.
Hétfokozatu szekvencialis Sport lizemmod-
ban a vezetd a valtokarral [éptethet az egyes
fokozatok kozott. Sport Uzemmoddban a
rendszer a gyors kapcsolasokat és a kozvet-
len motorvezérlést tdmogatja. Amennyiben
fékezést észlel, a rendszer haladéktalanul
visszavalt, és motorfékkel segiti a lassulast.
A kanyarok kijaratanal a prediktiv visszakap-
csolds-vezérlés révén a valtomd mindig a
gyorsitas kivant mértékének megfeleld, op-
timalis fokozatot vélasztja.

A még sportosabb vezetési élményt szol-
galja a hétfokozatl sportos szekvencialis
Shiftmatic dzemmaod, amelyben a vezeté a
szamitdgépes vezérlést felllbirdlva, kézzel
véalthat fokozatokat a sebességvalté kar se-
gitségével. Ebben az lizemben a sebesség-
valtd jol érzékelhetd, szlkebben felosztott
attételeket alkalmaz, és fékezés vagy lassi-
t4s soran visszavaltva segiti a lassulast.

Stop & Start technoldgia

Az 1.4 D-4D dizelmotorhoz opcidként ren-
delheté Stop & Start rendszer automatiku-
san leéllitja az eréforrast, ha a jarmd megall.
A motort érzékelhetd zaj és rezgés nélkdl
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azonnal Ujra inditd rendszer segitségével va-
rosi forgalomban jelentdsen mérsékelhetd a
CO,-kibocsatas, s a forgalmi koridlmeényektdl
fliggden figyelemre méltd mértékben csok-
kenthetd a tlizeldanyag-fogyasztas.

A Stop & Start rendszer automatikusan le-
allitia a motort, ha a valtokart ures éallasba
kapcsoljuk és a kuplungpedalt visszaenged-
juk. A motor a kuplungpedal kinyomasat ko-
vetéen kevesebb, mint fél masodperc alatt
automatikusan Ujraindul.

A Toyota Stop & Start rendszere nem aka-
dalyozza a klimaberendezés folyamatos
mUkodését, vagyis az alapjarati leéllitas id6-
intervalluma a légkondiciondlé hasznalata
mellett is hosszabb lehet.

A klimaberendezés hasznalata mellett a mo-
tor mindaddig nem a&ll le, amig a kabin el
nem érte a kivant hémérsékletet. Ha a ho-
mérséklet megfeleld, a klimaberendezés en-
gedélyezi az automatikus motorleallitast. Ha
az akkumulator toltottségi szintje alacsony,
vagy a jarmu gurulni kezd, a motor biztonsa-
gi okokbol automatikusan beindul.

Ha az automatikus leéllitds ideje alatt az
autos kinyitja a vezetéoldali ajtét vagy ki-
csatolja biztonsagi ovét, a rendszer - a ve-
zet6 figyelmeztetése céljabdl - Gjrainditja
a motort.

A Stop & Start rendszer mUikodését egy
‘ECO’ visszajelzé fény is mutatja, amely min-
den automatikus leéallaskor vilagitani kezd.
Az egyes utak alkalmaval a lealldsok dsszesi-
tett id6tartamat egy ECO-szamlald mutatja,
a jarmU Osszesitett leéllitasainak idejét pe-
dig egy nullazhaté ECO-mUszer jelzi.

Intelligens Parkolasi Rendszer
(SIPA)

Az uj Corolla az Egyszer Intelligens Parkoldsi
Rendszerrel (SIPA) is felszerelhetd. Az egyet-
len gombnyomassal aktivalhaté rendszer a
tolatdkamera, valamint az auté elsé 10khari-
tojanak oldalan elhelyezett ultrahangos érzé-
keldk segitségével ismeri fel a parhuzamos
parkolasra alkalmas parkoldhelyeket. Ezt ko-
vetdéen a kormanyt megfeleld mértékben és
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Utemben elforgatva, a kijel6lt helyre iranyitja
a jarmuvet; a vezetének csupan a haladéasi se-
bességet kell szabalyoznia.

Attervezett futémii

Az Uj Corolldban ugyanaz a MacPherson
elsé rugodstag és csatolt lengdkaros hatso
felfliggesztési rendszer taldlhatd mint az
elédmodellben, dm a rugdzasi kényelem
és a jobb reakciokészség érdekében mind
az els6, mind a hatsoé futdmdvet jelentésen
atalakitottak. Az Uj fejlesztési elsé rugdstag
nagyobb, 35 mm hengeratméréjd lengés-
csillapitéjanak karakterisztikdjat ugy han-
goltédk, hogy optimalis menetstabilitdst és
rugoézasi kényelmet biztositson. Az urethan
felitésgatld rovidebb lett, hogy a rugdstag
illeszkedjen az alacsonyabb karosszériahoz,
és merev felsé bekotési pontot alkalmaztak
a nagyfrekvencias rezgések mérséklésére
és a kormanyreakciok javitaséara.

A csavarrugok végeinek szUkitett kialakitasa
kompakt beépitést tesz lehetévé. A rugdban
ébredd erék oldaliranyd er6komponens-csok-
kentése érdekében a rugdk formajat atter-
vezték. A felfliggesztés belsd ellendlldsdnak
csokkentése érdekében pedig csokkentették
a lengéscsillapitokra hatd hajlitéeréket.

A kis tdmegU, csatolt lengékaros hatso fel-
fliggesztés - amely annak érdekében, hogy
alehetd legkisebb helyet vegye el a csomag-
tartébol, egymastol fliggetlenltl beépitett
csavarrugokat és lengéscsillapitokat alkal-
maz - mereyv felsd bekotést, urethan felttés-
gatlot és kupos végl csavarrugot kapott.

Gyorsabban reagald elektromos
szervokormany

A szervorasegitésl kormanymu optimaliza-
lasaval és merevségének javitasaval a kor-
manyreakciok kozvetlenebbek, a kormany
mUkodése pedig simébb és linearisabb
lett. A rendszer merevségét a kormany-
oszlop kozépsé szakaszanak szerkezeti
modositasa, valamint a kormanymdadhaznak
a felfiggesztéshez torténd, merev rogzi-
tése javitja, ami kozvetlenebb, lineérisabb
korméanyérzetet eredményez. A kormany-
oszlop &tdolgozott felsé rogzitése tovabb
mérsékli a rezgéseket.

A rendszer immar beépitett vezérléelektro-
nikaval rendelkezik, amely jobb korméanyér-
zetet biztosit, mig a kormanymd é&ttétele a
korabbi 15,9-rél 14,6-ra csokkent; a 8 sza-
zalékos ,rovidités” kozvetlenebb, élénkebb
kormanyreakcidkat tesz lehetévé.



Passziv biztonsag

alkalmaztak nagy szilardsagu acélt, igy az
nemcsak jelentésen erésebb, hanem kony-
nyebb és merevebb is lett. Az titkdzési ener-
gia okozta terhelést tobb csatornéra elosztéd
orrszerkezet a vazszerkezeten keresztil haté-
konyan oszlatja el a becsapddas erejét, fron-
télis Utkdzés esetén minimumra csokkentve
az utaskabin deformaciojat. Az autd oldal-
védelme ugyanezen elv alapjan makodik: az
Utkozési energiat megerdsitett hossztartok,
kereszttartok és a teté merevité elemei ve-
zetik el egyszerre tobb iranyba.

Gyalogosvédelem

Az autd orr-részén szdmos energiaelnyeld
elem alkalmazasaval nagymértékben csok-
kentették a gyalogosok sériilésveszélyét.

A fej védelmét szolgélja a motorhaztetd elsd
részének energiaelnyeld belsd szerkezeti meg-
er@sitése, a sarvédd energiaelnyeld rogzitése,
valamint a motorburkolat és annak szell6z6-
rostélyainak energiaelnyeld szerkezete.

A labsériilések mértékét tovabb csokken-
ti, hogy az elsé lokhéaritok, a hitéracs és a
motorhazteté elsd élének kialakitasa sorén
energiaelnyelé szerkezeteket alkalmaztak.

Utasvédelem

Az Uj Corolldban 7 SRS légzsak taldlhato:
egy-egy elsé légzsak a vezetd és az elsé
utas el6tt, vezetdoldali térdlégzsak, kétkam-
ras oldallégzsakok az elsé iléseknél, és az
utastér teljes hosszaban végigfuté fliggony-
|égzsékok.

Mind az elsé, mind a hatsoé Uléssorban héa-
rompontos ELR (vészhelyzetben automati-
kusan reteszeld) biztonsagi ovek taldlhatok;
kialakitasuk folytan ezek az o6vek azonnal
reteszelédnek, ha a hirtelen eréhatds meg-
halad egy elére beéllitott értéket. A vezetd
és az elsé utas biztonsagi oveihez eléfeszité
és verd-korlatozod is tartozik. Utkdzés ese-
tén az dverd-korlatozo fokozatosan csokken-
ti a heveder feszességét, mérsékelve az utas
mellkasara nehezedd nyomast.

A Corollat ostorcsapas jellegl sérilést
meérsékld (WIL) elsd Ulésekkel szerelték fel,
amelyek egy hatulrol érkezd Utkozés esetén
csokkentik az ostorcsapas jellegl nyak- és
fejsériiléseket. Meghatarozott erésségu, ha-
tulrél érkezé eréhatés esetén az Ulésszerke-
zet engedi héatrabillenni az utas felsétestét,
amely igy a fejjel egyltt mozdul, s ezéltal
megelézhetd az ostorcsapds jellegl nyak-

sériilés. A tovabbfejlesztett biztonsagi gyer-
mekdilés rendszernek kdszonhetéen akéar a
biztonsagi ovvel, akadr az ISOFIX rogzitési
pontokkal rendkivil sokféle gyermekulés
bekothetd, igy az autdban barmilyen életko-
rd gyermek biztonsagban utazhat.

Aktiv biztonsag

Az Uj Corolla szervorasegitésl, Ujgeneraci-
6s ABS-fékrendszerében eldl 277 mme-es
hatott féktarcsak, hatul pedig 270 mm-es
tOomor féktarcsak talalhatok. Az elsd fék-
betétek atalakitdsanak eredményeképpen
a hatékonyabb fékteljesitményhez alacso-
nyabb NVH- (NVH - zaj, vibracid és nyerses-
ség) értékek tarsulnak.

A fékrendszerben Uj, kompakt és kdnny( ki-
alakitasu mikodtetd egység, Uj féfékhenger,
kis tagulasi értékl féktomlé és rudazatos
fékpedal muakodik; a pedal a gyorsabb fék-
reakcié és a jobb pedélérzet érdekében ro-
videbb Uton jar.

A jarmU alapfelszereltségéhez tartozik az
elektronikus fékeré-elosztoval (EBD) kiegé-
szitett blokkoldsgatld fékrendszer (ABS)
és a vészfékasszisztens (BA). Az autdban
széria a kiporgésgatld (TRC) és jarmUstabi-
litas-vezérlés (VSC) is; a VSC-vel felszerelt
jarmulvekben tovabbfejlesztett hegymeneti
elindulassegitd mukodik. A berendezés a
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fékpedal felengedése utdn 2 masodpercen
at fenntartja a féknyomast, megakadalyozva
ezzel, hogy az autd hatraguruljon.

A BA érzékeli, ha a vezetd hirtelen vészfé-
kezésre készil; ha nem nyomja le megfelel6
erbvel a fékpeddlt, a berendezés azonnal
extra fékerét biztosit.

A TRC folyamatosan ellenérzi, mennyi vo-
néer6t tovabbitanak a kerekek az utra. Ha a
rendszer azt érzékeli, hogy egy vagy tobb ke-
rék kiporgott, azonnal a megfelelé megoldast
vélasztja a tapadas helyreallitdséra: csokkenti
az abroncsra haté forgatonyomatékot, illetve
- extrém esetben - rovid ideig mikodésbe
hozza az adott kerék fékszerkezetét, amig a
tapadas Ujra megfelelévé valik.

A VSC szerepe, hogy a tul gyorsan vett
kanyarokban vagy csuszos Utfellleten se-
gitsen megdrizni a vezetd uralmat a jarmd
felett, megakadalyozva az auté kicsuszasat.
Erzékelsi figyelik a karosszéria megpordi-
|ését, a hossz- és keresztirdnyU gyorsulast,
a kormanyzasi szoget, a kerekek forgéasi se-
bességét és a fékerdt, s a rendszer akér alul-,
akar tulkormanyzottsadg esetén biztositja a
jarma stabilitasat. llyenkor a VSC automa-
tikusan szabdlyozza a motor forgatényoma-
tékat, mikdzben finoman - és kerekenként
kalon-kilon - mUkodteti az egyes fékeket,
visszaallitva az autd stabil futasat.

Forras: Toyota sajtéanyag
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