Intelligens szelepvezérles
forgattyustengely-kapcsolat nélkul

A belsG égésti motor toltetcsere szelepeinek mozgatasa, barhogy is
modositjuk ma mar kozbensd elemekkel, eredendden a fotengelyhez
kotott. Osi, egyszerd s hiztos hajtas, ha 4t nem ugrik a lanc vagy
a szi], szoghibat sem véthet. Az egyszeriiség egyben a dolgok
korlatja is. Viszonylag bonyolult szerkezetekkel lehet eldre vagy
hatra vinni az idozitést, még inkabb rafinalt szerkezetek kellenek a
szelepemelés folyamatos vagy szakaszos modositasahoz. A motor
mindezt igényli, hogy mindig hozza a legjobbat, ami rajta mdlik.
Bizonyitja ezt az is, hogy nincs ma mar gyarto, aki bele ne nydina
un. kozbens6 elemekkel a vezérlésbe. Az igazi megoldas az lenne,
ha a szelepmozgatast minden motorral valg szerkezeti kotottsegtol
fiiggetleniteni lehetne. Szoltunk mar arrdl, hogy a fétengelytdl

és a bitykds tengelytdl csak a villamos mozgatas ad teljes
fliggetlenséget, és azt is mondtuk, hogy erre még varni kell. Most
azonban egy angol fejlesztdceg kozbensd megoldast javasol.

Az Egyesilt Kirdlysagban bejegyzett Cam-
con fejlesztécég kifejlesztett egy elektro-
mechanikus rendszert, melynél minden
szelepnek sajat, fiiggetlen hajtdsa van.
A technolégidt Intelligens Szelepvezér-
lés"-nek (IVA - Intelligent Valve Actuation)
nevezték el. Roger Stone, a cég technikai
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igazgatdja szerint fontos szerepet kap majd
a 2020-as karosanyag-kibocsatasi norméak
betartadsaban. (Valdszinl, hogy a tovabb szi-
gorodd CO,-kibocsatasrdl van sz6. A Szerk.)
Lényege, hogy a szelepemelés nagységa,
id6zitése és periddusa szabadon allithatd
legyen az adott fordulatszdmhoz és ter-
heléshez, akar ciklusonként. Eltlinnek az
eddigi, hagyomanyos szelepvezérléssel
jaré korlatok, és a motor dzemallapotanak
megfeleld szelepmozgatast tesz lehetévé.
fgy meég egy alkatrész neve mogé tehet6 a
~by-wire” kifejezés, azaz elektromosan sza-
bélyozott, klasszikus mechanikai kapcsolati
attétel nélkll, hiszen a gyors digitélis sza-
bélyozassal allithatok a szelepmozgasok.
A Ricardo-t6l érkezd fejlesztésvezetd azt
is elmondta, hogy eddig a mérnokok keze
meg volt kotve a kozvetlenll a motorrdl haj-
tott szelepvezérlés miatt, ezért volt sziikség
szemléletmoddositasra, és egy teljesen mas
iranybdl kellett megkdzeliteni a problémat.
Majd megjegyezte, hogy két nagy elényt
tud felhozni az IVA mellett:

- az egyik, hogy a motor tzemaéllapotahoz
igazithat6 a vezérlés,
- a masik pedig, hogy Uj égési eljarasok is
megvaldsithatdk a rendszerrel.
A gyartokra vonatkozé CO,-kibocsatasi hatar-
értékek betartdsat segiti azzal, hogy kis for-
dulatszdmon nagyobb nyomaték leadasara
képes a motor, ezdltal a sebességvaltdban
,hosszabb” attételek alkalmazhaték, a fojtdsze-
lep elhagyaséaval az aramlastani veszteségek
nagymértékben csdkkennek a szivorendszer-
ben és a pontosan vezérelhetd, belsd kipufo-
gogaz-visszavezetés mellett nincs szikség
més EGR-rendszerre. A szimuléciok és tesztek
eredményei alapjdn egy mai motor atalakita-
saval legalabb 15% tlizel6anyagfogyasztas- és
ezzel egyutt CO,-kibocsatas-csokkenés érhe-
t6 el. Mr. Stone szerint azonban ennél sokkal
tobbrél van szé és tobb lehetdséget hordoz
magaban a rendszer, mint azt elsére gondol-
nank. Az Uj égési eljarasok tarhaza nyilik meg
a fejleszték eldtt: az egyik alapvetd lehetéség
a valos sdritési arany csokkentése késéi vagy
korai szivoszelepzarassal, vagyis az ugyneve-




zett Miller- és Atkinson-ciklusok megvalosita-
sa, a masik pedig a szabélyozott ongyulladasu
égés, a HCCI (Homogeneous Charge Comp-
ression Ignition) megvaldsithatdséga, a pon-
tosan szabélyozott kipufogdgaz-visszavezetés
(vagy jobban mondva kipufogdgéz-benntar-
tas) miatt. A hengerlekapcsolas is kifinomul-
tabban hajthaté végre mint a jelenlegi mod-
szerekkel, hiszen konnyen varialhaté, hogy
épp melyik hengerek legyenek lekapcsolva,
ezzel meg lehet akadalyozni a hengerek visz-
szah(ilését és annak kéros hatasait, példaul a
visszakapcsoléskor jelentkezd nagyobb emisz-
szids értékeket.

Habéar a megoldas forradalmi Ujitdsnak széa-
mit, a benne rejlé technoldgia egy meg-
bizhatd, sorozatgyéartott elektromotoron és
a dezmodromikus szelepvezérlésen alapszik.
Dezmodromikus szelepvezérléssel a Ducati
V2-es motorjaiban taldlkozhattunk eddig, ta-
lan sehol mashol. Lényege, hogy nincsenek
- a hagyomanyos értelemben vett - szelepru-
gok, csak a szelephimbak tévében vannak el6-
feszité rugok, ezért a szelepek nyitésat és zara-
sat is butykok végzik. Elénye, hogy a rugok (és
ezaltal a tehetetlenségiik) elhagyasaval nem
|ép fel szeleplebegés, igy pontosabb szabélyo-
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zas valosithatd meg velik, f8leg hirtelen nagy
fordulatszam-véltozasok esetén. Ez a szelep-
emelési mod mar majdnem 60 éves, igy jog-
gal tekinthetd kiforrottnak. A rendszer masik
alapja a kétallasi mikodtetd, roviditett nevén
a BAT (Binary Actuation Technology), melynek
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szenzacidja, hogy a stabil pontban tartas nem
igényel energiat, vagyis csak a valtas alatt fo-
gyaszt. Ez teszi lehetévé, hogy hagyomanyos
12 V-os rendszerrél is mikodtethetd legyen. A
szelepeket nem allanddan korbe forgd, hanem
kétirany (ide-oda mozgo) pozicionald (Iéptetd)
motor emeli, illetve zérja vissza. Még energia-
takarékosabba teszi az IVA-t, hogy a mozgatés
soran energiat rekuperal. Egy forgd, allando
magnessel tették a kétpdlusd motort multipd-
lusuvd, ez adja a pontos szabalyozhatdsagot.
Nem szabad megfeledkezni a vezérlés fontos-
sagarol sem, hiszen mig a motorvezérld ECU-k
egy motorfordulat alatt csak parszor vesznek
mintat a motor allapotardl, addig a Camcon
szelepvezérlését egy szelepemelés alatt 100-
szor kell ellendrizni, hogy a megfelel6 emelési
gorbe rajzolédhasson ki. Ez ugyanakkor azt
jelenti, hogy egy szelepemelés alatt 100-szor
ad ki szabalyozd jelet a motornak.
A fejleszté tobb autdgyarral is kapcsolat-
ban van, és még folynak a tesztelések, de
bizakoddak a jovére nézve, mert Ugy latjak,
hogy az IVA lehet a megoldas a szigoroddé
kibocsatasi eldirasokra.
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Forras: camcon-automotive.com
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