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Bringaszallitok

Bringézni jo, rdadasul hasznos is lehet. Ha
valaki csak dolgozni, vagy pincéjébe jaras-
ra hasznalja, akkor is. Sokan vagyunk, akik
a mozgasigényink kielégitésére tekerjik a
pedalt, masok a kerékparra, mint sportesz-
kozre tekintenek. A legtobb bringasnak id6-
kozonként széllitani kell a drotszamarat, de
nem mindegy, hogyan. A kompromisszum-
mentes megoldast mi sem talaltuk meg.
Statisztikai adatok szerint tavaly 12 473 db
kerékpért loptak el hazankban, egyes forra-
sok szerint Budapestre ebbdl tobb mint tiz-
ezer jut, ami elég mellbevédgd adat. Pedig
ezeket az oriasi szamokat még nyugodtan
beszorozhatjuk kettével, taldn harommal
is. A porul jartak tobbsége nem tesz felje-
lentést, mert nemigen bizik abban, hogy az
eredményt hoz, viszontlatja még kedvencét.
irasunkban néhany sorban felvetjiik a szalli-
tas kdzbeni vagyonbiztonsag kérdését is.

A legegyszerlbb, ha a kocsi csomagtarto-
jaba, esetleg az utastérbe gyomoszoljik be
a kerékpart. Jobb esetben, pl. egytertieknél
a bringa szétszerelés nélkil is befér, de leg-
tobbszor ez csak nehezen oldhatdé meg.
Nem igényel kiilon raforditast, mégsem sze-
rencsés modja ez a széllitdsnak, sérilhet,
karcolédhat a kocsibelsé, a széllitmany fé-
nyezése, f6leg ha nem is csak egy kerékpar
kap helyet a fedélzeten. Ne adja az ég, de
egy frontdlis ttkozésnél rdgondolni is rossz,
milyen tarolast végez a hatunk mogul hirte-
len elére zuduld tizenhét kilés vas. Legfel-
jebb alkalmi, sziikségmegoldasnak tartjuk.

Ma mar a bringatartok b&éségének zava-
raval kiizdunk, a kinalat oriasi, mig néhany
évtizede szinte a tetdn elhelyezett tartd
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jelentette az egyetlen megoldast a kerék-
par gépkocsin vald széllitdsara. Ennek el6-
nyei: viszonylag olcsé, nem vesz el teret
a csomagtérbdl, kisebb a baleseti kocka-
zat. Ugyanakkor - f8leg magasabb épitésd
autok esetén - komoly feladat feltornazni a
tetdtartora mondjuk egy elektromos rase-
gitésl, nehéz darabot. Az autd stabilitédsa
jelentdsen romlik, né a légellendllasa, igy
a fogyasztésa is. Ugyelni kell arra, hogy fa-
agakba, egyéb akadalyokba a szallitméany
ne utkozzon. Hirtelen fékezés, irdnyvaltas
erésen probara teszi a kerékpartartot, illetve
rogzitését. Nagyobb sebességnél riasztdan
szélérzékennyé valik a kocsi, a benzinszdmla
dagadésa pedig tetemes. Egyszer(, konnyd,
de kordntsem nagyszer(. A mai, gyakran na-
gyobb atmérdjld csovekbdl tsszeallitott vazu
kerékparok széllitdsara eleve alkalmatlan. A
korabbi, viszonylag olcsd német gyartmany
keréktarté U-profilja vékony, 1 mm-es le-
mezbdl van kialakitva, két darabbdl lehet a
kivant hosszméretet biztosi-
tani. A vazrogzité csoveket
tartd elem sem sokkal vasta-
gabb. Tekintélyesebb tome-
gl kerékpér és sportosabb
vezetési stilus esetén mi ki-
hagynank. Ennél persze sok-
kal komolyabban megépitett
tetétartot is taldlunk. Korab-
ban hasznaltunk néhany ti-
pust, de az igazit ezek kozott
nem taléltuk.

Sok szempontbdl szerencsé-
sebb, ha a kocsi csomag-
tartéjara, vagy kombiknal
a héatsd ajtora szerelhetd

kerékpartartot vesszik igénybe. Keveseb-
bet ront a stabilitdson, kevésbé noveli a
fogyasztast, mint a tetdn cipelt kerékpar. A
kedvez6 arfekvésl olasz Peruzzo Venezia
vésarlasakor a bringaboltos egy tablazatbdl
ellendrizte, hogy egyéltalan felszerelhetd-e
az adott gépkocsira. A boldogité .igen” utan
sajatkezlileg végezte az elsd felszerelést,
hogy minden rendben legyen. Hasznélat
kdzben jott el a tipus néhany hatranya: pél-
daul a kerékpartartot rogzité hevedereket, a
bringak rogzitettségét néha ellendrizni kell,
a forszirozott kanyarvételeket nem kell erél-
tetni. A Peruzzo masik kevésbé szimpatikus
vonasa az volt, hogy a csomagtartéval érint-
kezd pontokon felmattult a fényezés. (Nincs
mit tenni, vizbazisu festék, karcolddésra haj-
lamos Peugeot 407 kocsiszekrény.) Kicsit
kaotikusnak tGnik. Hosszabb utra ajanlott
néhany helyen dsszefogni a bringédkat és a
tartot. Noi kerékparok esetén (a Gepida ilyen)
a szallitdshoz egy potcsovet kell felszerelni,
ami kicsit maceras. llyen esetben az egyik
kerék zavarhatja a rendszamtabla leolvasha-
tdsadgat, ami sokba keriilhet. A hatsé lampak
egyébként is takarasban vannak, ami tjabb
aggalyokat vet fel. Szerencsés esetben csak
a nemzetgazdasag stabil allapotban tarta-
sahoz kell hozzajarulni, egy tekintélyesebb
O0sszegl blntetés befizetésével. Ha csak
egy - egyébként jelentéktelen - rafutdsos
koccanas szenvedd alanyai vagyunk, a kéar
jelentds lehet, a széllitmanyt semmi sem
Ovja. A tolvajoknak konnyd préda: semmi
sem védi a kerékpértartét, nagyon révid idé
alatt leszerelhetd, akéar Uresen, akar bringak-
kal egyutt. Ezt a tipust kalandokra vagyok-
nak ajanljuk.



Szerintiink (hasznélhatdsag szempontjabol)
a legjobb valasztds a vondhorogra szerel-
hetd kerékpartartd. Viszont drdga. Maga a
tartd sem olcsd, és - ha nincs eleve rajta -
akkor fel kell szereltetni a vonéhorgot, le kell
vizsgéztatni hozza az autot, ki kell cseréltetni
a forgalmi engedélyt. A vonéhorogra szerelt
tartén szallitott bringadk csak mérsékelten
novelik a légellenallast, és kismértékben
rontjak a stabilitast. A Thule az egyik legna-
gyobb presztizst gyartd, amelyik a kinalata-
ban tobbféle, vondhorogra szerelhetd brin-
gaszallitét tart. Mi pedig elég sok kilométert
megtettlink a Thule két ilyen kivalosagaval.
Korabban egy-két kerékpar szallitasara alkal-
mas példanyt nyuztunk egy Saab 9.5 kom-
bival, most pedig egy Thule RideOn 9503
cikkszdmu, harom kerékpar hurcolasara ter-
vezett szerkezetet hasznalunk, a véltozatos-
sag okaért egy masik Saab 9.5 vondéhorgéa-
ra biggyesztve. (Svéd szallitdbeszkozhoz svéd
auto passzol...)

Kiismertik tehat a Thule ilyen gyartmanyait,
didhéjban leirnank elényeit-hatranyait. Ami-
re tUgyelni kell: az autonk hossza jelentésen
megnd, ebben az esetben 85 cm-rel. Ez
megneheziti a parkolast, rdadasul a parko-
I6radarok nem mukodnek. Ne felejtsik el:
a rendszam takarasban van, ezért masolat
rendszamot kell a kozlekedésrendészeti sza-
balyoknak egyébként teljesen megfeleld ke-
rékparszallitora elhelyeznink. A (szamunkra)

Ha nem nagyon korrodalt a vonéhorog
gombje, akkor a felszerelés megy minden
gond nélkiil. A felszerelés 2-3 perc, nagy-
jabdl be kell 16ni, hogy vizszintesen alljon,
és meghuzni a csavart. A gyar mellékel
egy laposacél kulcsot a meghtzashoz.
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legvonzdbb az a tulajdonsag, hogy - kony-
nyebb kerékpéarok esetén - akar egy f6 na-
gyon gyorsan, egy-két perc alatt ,feldobja”
az autoéra a kétkerekleket. Kbnnyen hozza-
férhetd, nem kellenek artistamutatvanyok,
atgondolt tervezés, 0sszességében igényes
kivitelezés. Sokan kérdezik: az egy ponton, a
vondhoroghoz rogzitett tartd megfelelé sta-
bilitdst képes-e biztositani? Igen, ezzel soha
nem volt gondunk. A gyarté szadndéka sze-
rint harom ponton kell rogziteni a kerékpért,
egy-egy heveder fogja a kerekeket, egy pe-
dig a vazat. Fotonk a rogzitd korrekt felsze-
relését mutatja, a fémzar nem dorzsolédhet
az abroncsnak, egy par centis kiszélesitett
anyag ezt meggatolja. Alul a rossz példa:
fém a fémmel érintkezik, sérilhet a vaz fé-
nyezése. A kerékparokat tartdé harom acél
zértszelvény kelléen merev ugyan, ennek
ellenére katyus, godros uton, még egészen
lassi tempdndl is a szallitott kerékpérok
esetenként jobbra-balra elég erésen kilen-
genek. Ennek tobb oka is van, az egyik a
zértszelvények terhelés hatdsara kismérva,
természetes rugalmas alakvéltozasa, ezt igy
kell elfogadni. Mindkét ilyen bringaszallitonk
leggyengébb pontja a rogzitéhevederek -
szerintiink - nem tul j6 minésége. Konnyd,
10 kilogramm kordli tomegU sportkerékpa-
roknal ez nem okoz gondot, féleg, amig Uj a
heveder. Mas a helyzet, ha nagyobb tome-
gl a bringa, ilyenkor a heveder fellazul, és
a széllitany egyre inkdbb imbolyogni kezd.
Jobb mindségl (és esetleg tobb) rogzitével
ez tokéletesen orvosolhatd, mi is ezt tettik.
(Jogos persze a felvetés, miért mi orvosol-
juk, miért nem a neves gyartd?) A nyuga-
lom (és biztonsag) ara. A hazibarkacs mo-
dositasu heveder nem szép latvany ugyan,
de folottébb hasznos. Ha ezt a problémat
megoldottuk, a Thule mar derekasan helyt-
all. Jobb partner nagy sebességl utazasnal,
mint eddig barmelyik ilyen eszkozlnk, jol vi-
seli a tempos kanyarokat, a vészfékezést, ke-
vésbé érzékeny a széllokésekre. Ez a modell

némi esélyt ad a rajta utazd kerékparoknak,
hogy sérilés nélkil atvészeljenek egy héatul-
rél jové enyhe koccandst, csodat azért ettdl
a védelemtdl se varjunk. Ugyes... Két csavar
oldasa utan a tarto billenthetd, a csomagtér-
ajtot akkor is nyitni tudjuk, ha éppen bringa-
kat szallitunk. Harom kerékpart is szallithat-
nank, de Ugy a hely bizony sz(kocske, igy a
kozépsd helyet inkabb tresen hagyjuk.

Vagyonvédelem. A Thule kilon rendelhe-
té zarja mikedveld, alkalmi tolvajok ellen
véd: egy kicsit dorzsoltebb ,szakinak” ez a
zar nem képez akadalyt. Bar a kerékpartar-
té sem apropénz, egy-egy raakasztott jobb

Cube, KTM vagy Trek még erésebb vonz-
erével bir. Nem tanacsos az autdnkat érizet-
lenll hagyni, ha két-harom draga kerékpar
ott pihen rajta, még akkor sem, ha bizton-

sagosnak tlnd lanccal, acélsodronnyal
egymashoz, a tartéhoz vannak fogva. Nagy
tudasu szakemberek, ha 6sszeszedik magu-
kat, két-harom perc alatt a sajat (vagy: a sa-
jatjukként hasznalt) gépkocsi vondhorgara
varazsoljdk a bringékat, tartéval egyitt, és
elporolnak. A még nagyobb tudésuak eset-
leg nem bajlédnak ezzel, viszik az autét is,
ha méar homar, akkor mar...
Mindent egybevetve: egy magasan jegyzett
marka atgondolt, praktikus terméke ez. Apré
hibdja mellett is batran ajanlhatd mindenki-
nek. Mi masodszorra is ezt valasztottuk.
Besze SANDOR
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