SzeLepvezertes QL

Uj vezérmiitengely-fazisallitd

A német szekhely(i SHW Automotive
GmbH altal fejlesztett gyors mikodesi
fazisallitd a hidraulikus lengémotor
elven mikodik. A piaci igényeknek
megfelelden, a vezérmlitengely
fazisallitasanak a lehetd leggyorsabban
kell végbemennie, hogy tranziens
motorlizemben is az optimalishoz kozeli
allapotban alljanak a vezérmitengelyek a
fétengelyhez képest. Az SHW egy puffer
tartallyal ellatott rendszerrel rukkolt elg,
amely egyszerten szerelheto, gyors és
pontos mikodesd, ugy tlnik, még nem
|01t el a tisztan elektromos makodtetest
vezermitengely-fazisallitok ideje. Az
SHW fazisallitojaval szerelik az d) VW
TDI motorokat is.

Mar sokszor esett sz6 a folyamatosan val-  feltdltésre, esetleg belsd kipufogdgéz-visz-  séra is alkalmas. Azt is megtanultuk mér,
toztathatd vezérmltengely-faziséllitasrol.  szavezetésre, hanem a termodinamikai hogy minden a CO,- és altalaban a kéros-
Tudjuk, hogy nemcsak az ideélis henger- kompresszio- és expanzidardny valtoztatd- anyag-kibocsatds csokkentésérdl szol az
autodipari motor fejlesztésben. Ezért nétt
az igény a fazisallitds gyorsabb és pon-
tosabb szabdlyozéasara, hogy a tranziens
motorallapotokban is a megfeleld pozicid-
ban alljon a tengely. A fazisallitoval szem-
ben allitott legfébb kovetelmények:

- b0° fétengely-allitasi tartomany,

- amotorolaj hdmérséklete és nyomésa,
valamint a motor fordulatszama teljes
tartomanyanak pontos szabéalyozasa,

- egy minimaélis allitdsi sebesség gyors
elérése,

- a motor inditdsakor és ledllitasakor is
kontroll alatt kell tartani a vezérmdten-
gely helyzetét,

- minimalis mennyiségl olajhasznalat,

- gondozasmentes muikodés a teljes
élettartam alatt,

- megfeleld szlrével kell ellatni a rend-
szert, hogy a motorbdl jové motorolaj-
ban taldlhaté szennyezédések ne jut-
hassanak be az allitéba,
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A modul hosszmetszetét a @, mig ke-
resztmetszeti rajzat az @. dbra mutatja.
Jol kivehet6 az daramlastanilag méretezett
belsé furat, amin keresztiil a motorolaj el-
jut a vezérmltengely fogaskerekétdl az
allitdmodulba. A tolézéarat rugd fesziti eld
a ,korai” fazis irdnyaba, és egy kozponti
furattal van ellatva, amin keresztil a mo-
torolaj eljut a radiéalis furatokba, ahonnan
a szeleptestbe kerll. A tengelyiranyban
elhelyezett magnes gerjesztésétél flug-
gben vagy a ,korai” vagy a ,késdi vezér-
lés” oldalat tolti fel. Az aktualisan kitrulé
kamra olajat a toldzar kilsé kerlletén
elhelyezett hornyok vezetik el a magnes
és a fogaskerék irdnyaba. A nyomasalli-
t6 magnes tolorudja acélgolydkkal van
agyazva, az elektromagnesre adott dram-
erésség fliggvényében a toldzar megfele-
|6 dugattyujat a ,korai” vagy .késdéi vezér-
lés” pozicidba tolja rugo ellenében, igy

- lehetéleg kis helyet foglaljon el,

- meghibdsodas esetén is biztonsago-
san Uzemeltethetdnek kell lennie a
motornak.

Elméleti sikon mechanikus, pneumatikus,

hidraulikus és elektronikus mudkodtetést

rendszerek létezhetnek, de az el6bb fel-
sorolt igényeknek leginkdbb a hidraulikus
mukodtetésl rendszer felel meg. Tobb
probélkozés is irdnyult az elektromos fa-
zisallitds felé, bemutattunk mar ilyet az

Autdtechnikdban, de ezek talan még nem

kiforrottak.

Az @. abra mutatja a hidraulikus fazisal-

[itd mUkodési elvét. A modulba integralt

elemek a pontvonallal hatarolt terileten

belll helyezkednek el. A rugéval eléfeszi-

tett nyomastartd dugattyu kozvetlenil a

nyomasallitd szelep el6tt helyezkedik el,

mint egy megkerilé ag az olajrendszer- © Az allitémodul felépitése

hez. Ahenger térfogata kétszerese a fazis-
allité olajtértérfogatdnak. A nyomastartd

nyomastarolé tartaly

henger elétt kozvetlenil egy visszacsapo
szelep helyezkedik el, ami nem enge-
di az olaj visszadramldsat a motortérbe,
akkor sem, ha kisebb olajnyomast allit
el6 a motor, mint ami a tartalyban van.
A toltéagban elhelyeztek egy sz(rét, ami
a motorolajban lévd szennyezddéseket
hivatott kiszdrni. Az allitémodul @ 3 6
egységbdl épll fel: az elektromagneseket
és a nyomastarto tartalyt magéba foglalé
héz, a kbzépre integralt nyomasszabalyo-
z6 szelep és maga az allité. A modul bel-
sejébe a €. abran keresztiil nyerhetiink

visszacsapo szelep

betekintést. O Az allitémodul belsé felépitése
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A nyoméstarold tartaly elényeire hivja fel
a figyelmet a @ 4abra. amirél kénnyedén
leolvashaté, hogy mell6zésekor a rend-
szernyomas nagyobb mértékben esett,
az &llitds pedig lassabban ment végbe.
Ennek féleg kis rendszernyomas esetén
van jelent6sége, kb. 3 bar-tél felfelé mar
csak az az elénye érvényesil a tartalynak,
hogy kisebb a szivattyuigénye a tartélyos
rendszernek, ami a tlizeléanyag-fogyasz-
tasban is jelentkezhet.

Ori PETER
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0 A tartaly hasznalatanak elényei
képes allitani a vezérmutengely helyzetét gely és az allité kozott, ami nagy fellleti  Forras:

a fétengelyhez képest.

Azért, hogy a motor 6sszeszerelése kolt-
séghatékony legyen, ugyanakkor egy
esetleges szervizben torténd javitas se le-
gyen tul bonyodalmas, a szabalyozé sze-
lep kialakitdsa olyan, mint egy egyszerU
lreges csavaré. Az allitét a szabalyozott
vezérmUtengely csonkjara csavarozzak
fel, ami a kozpontositast is végzi. Mivel
a ,szelepcsavar” meghuzasi nyomaté-
ka nem lehet tul nagy, viszont az allitoé
kozponti része nem mozdulhat el a ten-
gelyhez képest, ezért egy gyémantporral
szort biztositd alatétet helyeztek el a ten-

érdességet ad a teljes élettartam alatt.

A fazisallito a hidraulikus (szarnylapatos)
lengémotor elve alapjan mukodik. Ot,
egymassal kapcsolatban |évd, parhuza-
mos kialakitasu kamra taldlhaté benne.
A nyomasattétel: 3,8 Nm/bar. Anyag- és
Osszeszerelési koltségek csokkentése,
valamint kenési szempontok miatt mel-
16zték a tomitések hasznalatat, a meg-
munkéalds mindsége és az anyagvélasz-
tas lehetdvé teszi, hogy a tlréshataron
léphessen fel atszivargas, és a kenés is
megfeleld legyen az allo és a forgd rész
kozott.

Uwe Meining (Director of Development for
New Engine and Transmission Components
at SHW Automotive GmbH), Jirgen Bohner
(Product Design Engineer at SHW Automo-
tive GmbH): New Camshaft Phaser Module
for Auromobile Engines, MTZ 07-08/2013.

Heinz-Jakob NeuBer (Volkswagen AG,
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