A PSA nikkel-cink akkumulatorokat tesztel

A nagy teljesitményl, autdipari nik-
kel-cink (NiZn) akkumulatorok vezeté
fejlesztGje, a PowerGenix bejelentette,
hogy innovaciés megallapodast irt ala a
PSA Peugeot-Citroén konszernnel arrél,
hogy a francia autégyarté atfogo vizsga-
latot végez nikkel-cink alapt energiataro-
16krél, mint a hagyomanyos 6lom-savas
akkumulatorok helyettesitési lehetésé-
gérdl a start-stop rendszereknél.

Barmilyen hihetetlen, ismét nincs Uj a nap
alatt, az Ujdonsagnak beharangozott tech-
noldgiat par éve mar sikeresen alkalmazzak
kis AA és AAA elemeknél, de a torténet en-
nél sokkal régebbre nyulik vissza. A feltala-
|6ja nem volt més, mint Thomas Edison, aki
1901-ben adta be szabadalmat. A technolo-
gia akkoriban megoldhatatlan probléméja a
cinkandd instabilitdsa volt. A kristalyképzé-
dés zérlathoz vezethetett. A hasznalhatéva
tételhez tehat az elsédleges feladat a cink-
andd stabilizélasa volt. A korai akkumulatoro-
kat kevésszer lehetett feltolteni, élettartamuk
is rovid volt. A "60-as években torténtek pro-
balkozasok a katonai alkalmazasu eziist-cink
akkumulatorok levéltasara, és tobb cég is
fel-feloukkant a piacon értékesitésre kész
technolégiaval, de az igazi attorést csak a
'90-es évek hoztak meg. A Stanford oktatdja,
a kémikus Morris Eisenberg kisérleteit és ku-
tatdsait az elektrolitra 6sszpontositotta és si-
keriilt megalkotnia azt az elektrolitot, amiben
nem képzédnek dendritek és tobb toltési cik-
lust kibir. Eisenberg professzor cége, a Next
Century Power azonban nem volt sikeres, a
szabadalmi jogokat a 2003-ban alapitott Po-
werGenix szerezte meg.
Az elektrolit pontos Osszetétele ma is tit-
kos, de annyi tudhatd, hogy vizbazisu, ezért
nem &ll fenn gyulladas-
« veszély, ellentétben
a litiumion ak-
kumuldato-
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elektrolitokkal. Ezenfelil
15%-kal jobb a cinkanéd
vezetbképessége, mint a
gyakran alkalmazott kad-
miumanédnak, ami azt
jelenti, hogy gyorsabban
télthetd és merithetd. Ez
a tulajdonsaga kilono-
sen a kis ideig tarté nagy
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rendezéseknél  elényos.
A lemerités (balrdl jobb-
ra) és a feltoltés (jobbrol
balra) reakcidegyenlete:
2H20 + Zn + 2NiOOH « Zn(OH)2 + 2Ni-
(OH)2. A cellafesziiltsége 1,6-1,7 V kozott
van. Toltése a litiumion akkumuldtorokhoz
hasonldan allandé dramerésségen, majd al-
lando feszlltségen torténik.

Nagy ugras a PowerGenix-nek az autdiparba
vald belépése. A stop-start rendszerekkel el-
latott autdkban alkalmazott, Gvegszovetbdl
készilt szigetel6lemezen felitatott elektroli-
td, ugynevezett AGM akkumulétorok leval-
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nikkel és a cink teljes mértékben Ujrahasz-
nosithato, az elektrolit pedig nem tartalmaz
mérgezd vegyszereket.

A célkozonség valasztdsa sem véletlen, hi-
szen a mikrohibridek egyre népszerlbbek,
a stop-start rendszerek pedig egyre jobb
hatasfokkal birnak. Ma még csak 5-8%
tlizel6anyagfogyasztés-csokkenéssel sza-
molnak, de a késdbbiekben ezt 12-15%-ra
szeretnék feltorndzni. El6zetes becslések sze-

Energias(riiség (tomegre) 100 Wh/kg 30-40 Wh/kg
EnergiasUrlség (térfogatra) 280 Wh/L 60-75 Wh/L
Teljesitménysrlség >900 W/kg 180 W/kg
Névleges cellafesziiltség 1,65V 21V

A nikkel-cink és a hagyomanyos 6lomsavas akkumulatorok 6sszehasonlitasa

tasat céloztak meg. El is készitettek egy 40
Ah-s akkumulatort, ami mar csak beépitésre
var @ Bér a savas 6lomakkumulatorok név-
leges fesziiltsége 2 V-tal nagyobb, fajlagos
energiaslrlségik a nikkel-cink akkumulato-
rokénak a felét sem érik el. Az Uj technolo-
gia hideginditasi tulajdonsagét a JIS D5301
szabvany szerint -18 °C-on vizsgaltak 100,
80 és 50%-os toltottségen, ugy, hogy 300 A
aramerd@sséggel terhelték 30 méasodpercig.
Az eredményeket a @ 4bra mutatja. A tar-
tdssagi teszteken is kivaldan teljesitett:
az SBA-S-0101 teszten, ahol a mik-
rohibridek szamara készllt akkumu-
latoroknak 30 00O toltési ciklus
van eléirva, a nikkel-cink akkumu-
lator 152 00O ciklust teljesitett és
kapacitasa még mindig 80% volt.
Osszehasonlitasképpen, a legjobb
AGM-akkumulétorok csak 80 000
ciklust tudnak teljesiteni. Az Ujra-
hasznositas is megoldott, hiszen a

rint 2017-ben az Eurdpaban eladott autdk
70%-a fog rendelkezni stop-start rendszerrel,
mint szériafelszereltséggel. A jelenlegi savas
6lomakkumulatorok viszonylag olcsok és biz-
tonsagosak, de a nikkel-cink akkumulatorok
nagyobb energiastirliségik és jobb tolthets-
ségik miatt véget vethetnek a hagyomanyos
energiatarolok egyeduralmanak.
Ebben biznak a PowerGenix szakemberei,
akik a PSA mérnokeivel kozosen fejlesztik
és tesztelik a technolégiat. A legfontosabb
célok kozott van a tolthetéség és a szerviz-
intervallum javitasa, a tdmegcsokkentés és
a biztonsag leheté legjobb szinten tartasa,
extrém Uzemi viszonyok kozott is.
Az egylttmikodés végeredmeényeként egy
olyan technoldégiat kell megvaldésitani, ami
megfeleld helyettesitdje lesz a jelenlegi sa-
vas Olomakkumulatoroknak, és illeszkedik
a gyarto karosanyagkibocsatas- és tiizel6-
anyagfogyasztas-csokkentési elvarasaihoz.
Ori PETER
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