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Ford eWheelDrive

Kerékagymotoros varosi kisauto

A holnap varosi kisautojaként
mutattak be azt a Ford
Fiestat, amibe a Schaffler
keészitett elektromos

hajtast. Két kerékagymotort
helyeztek el a hatso
tengelyen, melyeket vizzel
hitenek. A fejlesztés
szériaérett, de még egy ideig
nem talalkozhatunk vele a
szalonokban.

Nem ma kezd&dott a kerékagymotorok torté-
nete, hiszen Ferdinand Porsche maraz 1900-
as évek elején kerékbe épitett egyendramu
motorokkal képzelte el az autd hajtasat, tobb
tipus el is készilt bel6lik. A belsd égésl mo-
torok forradalmasitotték a hajtastechnikat, a
tizel6anyagok nagy energiaslriisége miatt
kiszoritottak az elektromos hajtdsokat. Majd
100 évvel a Lohner-Porsche modellek utan
el6vették a mar pokhald lepte elektromos
hajtast, hogy az er6sodé kornyezetvédelmi
nyomasnak eleget téve megvalositsak a loka-
lis kdrosanyag-kibocsatas nélkili autézast.

© Az agymotor kitolti a keréktarcsaban
1évé teret

A kerékagymotornak azonban nemcsak a
belsé égésli motorokkal kell megkizdenie,
hanem a jarmU(vazra szerelt testvérével is.
Két nagy hatranya van a hagyomanyos el-
rendezést kovetd villanymotoros hajtéssal
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o Kiviilrél csak a matrica arulkodik: ez nem egy atlagos Fiesta

szemben: az egyik, hogy nagymértékben
noveli a kevéshé rugozo (koznyelven rugd-
zatlan) témeget, ami lengéskényelmi szem-
pontbdl nem elényds, a masik pedig, hogy
nem valtoztathaté a hajtas attétele menet
kdzben, vagyis az elektromotornak széles
fordulatszam-tartomanyban kell hatékonyan
mukodnie. Az elsd figyelemfelkeltd modell
a 2004-ben bemutatott japan Eliica (Elect-
ric Lithium-lon Car) volt, amelynek mind a 8!
kerekét egy-egy villanymotor hajtotta, 370
km/h-s sebességgel tudott szaguldani, és
konnyedén legyorsult egy Porsche 911-et.

Az Eliica feltlinése utén ismét kevés szd esett
a lehetdségrdl, és az autdgyartok inkabb a mo-
dosithaté attétell, hagyomanyos elrendezést
preferalték. A Schéffler csapott bele elészor az
alldvizbe és a tanulmanyok, fejlesztési tervek
bemutatéasa helyett egy szériaérett modellel,
egy Ford Fiestaval @ hivtak fel a figyelmet a
haromfazisu, allandd magnest agymotorukra
@, melyek egyenként 40 kW teljesitmény le-
adaséra képesek, a megengedett tulterhelés
mellett. Hosszabb ideig 33 kW-ot birnak,
forgatényomatékuk 700 Nm. A rendszer fo-
lyadékh(itést, tapelldtasa 360-420 V-on
torténik. Nagy elénye, hogy az 6sszes haj-

tashoz, fékezéshez és menetbiztonsdgot

javitd rendszerhez tartozd egység a 16™-

os keréktarcsan belill helyezkedik el @: az
elektromos motor, a teljesitményelektronika,
a vezérld, a fék és ezek hitése. A nagyfoku
integraltsag miatt 53 kg-ot nyom egy egy-

ség, ami kb. 45 kg-mal tobb, mint egy hagyo-
maényos kerék. A teljes jarmd tdmege viszont
alig tébb, mint a belsé égést motorral szerelt
valtozaté. Ami talan ennél is fontosabb, hogy
nem valtozott a jarmd véza és karosszéridja
a teljes hajtaslanc-atalakulds soran, ami azt
jelenti, hogy a jelenleg futé modellekhez is
konnyen illesztheté. A litiumion akkumulato-

etszeti képe



rok a motorhaztetd alatt kaptak helyet @, a
nagyfesziltség kor teljesen elkilonil a tobbi
elektronikatol, ezzel is fokozva az integralhato-
sagot és a lehetdséget, hogy maés tipusokba
atalakitas nélkil elhelyezhessék az elektromos
hajtaslancot.

A Schéffler 4 pontban foglalta 6ssze a ke-

rékagymotor elényét:

1. Ajarm{ méretétdl, vazanak kialakitasatol
figgetlenil beépitheté.

2. Kisebb helyet foglal mint a belsd égésu
motorok, ezért kerékagymotorral szerel-
ve azok a jarmdvek, amelyek eddig csak
kétllésesek voltak, elképzelhetd, hogy 4
személyessé alakithatdk, a karosszéria
maodositasa nélkul.

3. Mivel a kerekek teljesen fiiggetlenek, ezért
akar 90°ban elfordithatdk, amivel kony-
nyebb parkolast tesz lehetévé a szlikebb
helyekre, hiszen dsszkerékkormanyzas ese-
tén a jarmU oldalazd mozgast tud végezni.

O Az akkumulatorok a motorhaztets alatt
kaptak helyet

4. Minden kerék hajtésa fliggetlen a tobbi-
t6l, ezért nyomatékeloszlasuk szabadon
allithatd, tehat az ESP. ABS funkciok is
konnyen integralhatok.

Elérejelzések szerint 2050-re a varosban lakd

emberek szama a vildgon 3,4-r6l 6,4 milliardra

né, a jarmdallomany pedig megnégyszerezé-
dik, ezért kapnak nagy jelent8séget a varosok-
ban konnyen mand&verezhetd, kis teriletet fog-
lald, z&rdé emisszidju autodk. A Ford sem all meg

a fejlesztésekkel, a Schaffler és a Continental

vallalatokkal, valamint az RTWH Aachen Egye-

temmel és a Regensburgi Alkalmazott Tudo-
manyok Egyetemével kdzosen fejleszt majd ki
két Uj, mikoddképes jarmivet 2015-ig, a MEH-

REN- (Multimotor Electric Vehicle with Highest

Room and Energy Efficiency - Tobbmotoros

Elektromos Jarm( Nagyobb Térkinélattal és

Energiahatékony Mukodéssel) projekt kere-

tében. A cél a kerékagyhajtas integréladsa az

autokba, valamint a jarmdvek menetdinamikai
vezérlésének, fékrendszerének, menetstabilité-
sanak és vezetési élvezetének vizsgalata.
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ContiGuard

Az el6feszit6 biztonsagi 6v

Egy baleset soran a jarmd utasai nagy er6hatasoknak vannak kitéve, ami sérilésekhez
vezethet. Ezért fejlesztette ki a Continental azt az Uj funkciot, ami még a baleset el6t-
ti pillanatokban megfesziti a biztonsagi 6vet, igy csokkentve a kiilonbozd sériilések
bekovetkezésének a valdszinliségét - a tapasztalatok szerint - kb. 15%-kal. A Conti-
Guard utasvédelmi csomag Uj észkoze, az Active Emergency Belt Control elnyerte az
Euro NCAP dijat, és két német autdgyar modelljéhez méar rendelhetd.
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Dr. Ralf Schnupp, a Continental illetékes részlegének vezetdje elmondta, hogy az
olyan biztonsagi eszkozok, mint a légzsak és a biztonsagi ov, csak akkor lehetnek
elég hatasosak, ha a személy megfeleld pozicidban Ul az itkdzés eldtt. Az Uj funk-
ci6 ezt segiti eld a biztonsagi 6v meghuzasaval, melyet elektromechanikus fesziték
végeznek. (A hagyomanyos Ovfesziték az ttkdzés alatt Iépnek mikodésbe.) A na-
gyobb biztonsag érdekében az autd ablakait és a napfénytetdt is bezarja a rendszer,
hogy kivilrél semmi ne kerlilhessen a beltérbe. A jarm aktudlis éllapotat a Safety
Control Unit (SCU), azaz a biztonsagi rendszerek vezérléegysége vizsgalja, melyhez
a jarmudinamikat és a jarmu kornyezetét figyeld szenzorok adatait hasznaélja fel. Ha
a vezérld a kapott értekek alapjan elkeriilhetetlen titkozést észlel, akkor minden biz-
tonsagi funkciot bekapcsol.
Az aktiv feszitd hatasat kilonféle tesztekkel bizonyitjak, melyek ramutatnak arra, hogy
mennyire fontos az, hogy az ttkozés el6tti testtartds megfeleld legyen. Parhuzamos
teszteket futtattak a funkcioval és anélkil ellatott jarmivek Utkoztetésével, melyek
soran azt tapasztaltak, hogy az Active Emergency Belt Controllal ellatott auté utasai
kisebb sériléseket szenvedtek.
Az sem mellékes elénye, hogy viszonylag kis koltséggel beépithetd, és altala olyan
funkcidk lehetnek elérheték a kbzépkategdrias jarmivekben, amelyek eddig a pré-
mium modellek kivaltsaga volt. A ContiGuard biztonsagi rendszer tehat folyamato-
san fejlédik, a sok, jarmvon elhelyezett érzékelének koszonhetéen pedig a bévitési
lehet8ségek tarhaza var még a mérnokokre: az eszkozok adottak, csak jobban ki
kell hasznalni 6ket.
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