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Cadillac autotechnikai innovaciok

111 éve, 1902. augusztus 22-én alapitjak
meg a Cadillac céget.

1902. oktober 17-én elkésziil az elsé Cadil-
lac automobil. A Cadillac Model A Runabout
a New York Auto Show-n mutatkozott be
1903-ban. Egy 10 16erés, 1,6 literes, egyhen-
gerli motor hajtja, és az ara $750. Tobb mint
30 mérfold/éra sebességgel tudott haladni,
valamint 25 mérfold/gallon-os fogyasztasa
volt. A motor négyzetes furat-loket aranyu.
A felllszelepelés (overhead valve) kijelentés
egy kicsit tulzas, mert a szelep fliggélegesen
allt, és a dugattyu vizszintesen mozgott.
Erdekesség, hogy valtoztathatd emelkedésti
szivoszelep (Variable Lift Intake Valve) meg-
oldasa volt a fojtdszelep megoldas helyett.
(Manapséag, széz évvel kés6bb, ezt szamos
autégyar alkalmazza!) Ezt a valtoztathatd
emelkedési szivoszelep megoldast a Cadil-
lac 1907-ben elhagyta, mert a szabadalom
tulajdonosa elment a Cadillac-tél.

A kormanym( fogasléces.

Korai innovécié volt a specidlis ,split-core
fastener”-ek alkalmazasa, mely az anyat a
menethez biztositotta, szlikségtelenné téve
ezzel a csavarbiztositd alatét (lock washers)
hasznalatat.

1905

Az Osceola (Model H Coupe) lett a Cadil-
lac elsé koncepcidautdja, és elséként alkal-
mazott teljesen zart karosszériat (Fred J.
Fisher). 2080 mm hosszu volt, és 2210 mm
magas.

A Cadillac bemutat egy négyhengeres mo-
tort, amely szintén valtoztathatd emelkedé-
sl szivoszelep (Variable Lift Intake Valve)
megoldasu volt. Ez a Model D-n mutatko-
zott be, 4,9 literes, 30 |6erds volt.

1907

A Cadillac elncke és altaldnos igazgatodja,
Henry M. Leland importalta az elsé méréha-
sabkészletet, Johansson gauges-t (Jo-blocks)
Svédorszagbdl, a szabvanyos méretekkel ren-
delkezd, preciz automobil alkatrészek gyarta-
sanak elékészilete érdekében.

1908

A Cadillac lett az elsé amerikai autdgyar-
t6, amely megnyerte Nagy-Britannia nagy
presztizzsel bir6 Dewar Trophy-jat (ez az
autoipar Nobel-dijanak tekinthetd), melyet

azon gyéarténak adtak,
amelyik az adott év-
ben a legjelentésebb
autoipari fejlesztést va-
l6sitotta meg. Ennek
apropdja egy bemutatd
(demonstréacid)volt, ahol
harom, véletlenszerlen
kivalasztott Cadillac-et
szétszereltek,  alkatré-
szeiket Osszekeverték,
és csupan egyszerl ké-
ziszerszamok alkalma-
zasaval Osszeszerelték
azokat. Ezutan azonnal
egy 500 mérfoldes be-
mutatd futast végeztek,
mely bizonyitotta a gép-
kocsi mind a 721 db szabvanyositott alkat-
részének csereszabatossdgat. Nem sokkal
késébb a Cadillac bevezette a kovetkezé
szlogent: ,Standard of the World” (,A Vilag
Mértékaddja”, A Vildg Szabvanya”).

1910

A Cadillac a vilagon elséként vezette be a
zart karosszériat (closed bodywork) mint
normal, katalégusterméket (standard cata-
log offering - Model 30). (Szakitds az auto-
mobil hinté gyokereivel.)

Szintén 1910-ben, egy Delco (Dayton Engi-
neering Laboratories Company) tekercses/
megszakitos (coil and breaker-point) (elosz-
16s) gyujtasrendszert kinaltak a vilagon elé-
szor, mint f6 fejlesztést a megbizhatdsag te-
rén a magnesgyujtassal (magneto ignition)
szemben (Model 30).

1912

A Cadillac volt az elsé gyar, amely alkalmaz-
ta a kifinomult Delco elektromosrendszert
az inditas-, a gyujtas- és a vilagitas rendszer
mUkodtetéséhez (Model 30). Az inditorend-
szer Charles Franklin Kettering (1876-1958)
szabadalma volt. Az inditémotor a motor be-
indulasa utan generatorként Gzemelt (mint
manapsag a hibrid autékban). (Nincs tobbé
kurblizas, igy a holgyek is szivesebben hasz-
néltdk az automobilt.) A Royal Automobile
Club of Great Britain ennek elismerésére
mésodszor tlintette ki a Cadillac-et a De-
war Trophy-val, igy a Cadillac lett az els6
autogyartd, amely ezt a kitlintetést kétszer
elnyerte.

1915

A Cadillac bemutatta az elsé sorozatgyarta-
su V8 motort. Egyik jelentés fejlesztése a 70
l6erés, 314 kob-inch (5,1 liter) hengerdrtar-
talmu, L-alaku hengerfej (L-head) kialakitasu
motornak a termosztatos szabalyzasu hiité-
folyadék-keringetés volt (az addig hasznalt
termoszifonos rendszer helyett), melyet a
vildgon el6szor ezen a motoron alkalmaz-
tak (Type 51). Az Egyesiilt Allamok Haborus
Szakminisztériuma (United States War De-
partment) tobb mint 2000 hagyomanyos
Cadillac V8 modellt vésarolt Eurdpéban, az
|. vilaghaboruban torténé felhasznalasra.

A Cadillac gyartotta az elsé teljesen pancé-
lozott gépkocsit.

Bevezették a balkormanyos megoldast, és a
tompitott/orszaguti fényszorot.

1917

A Cadillac bevezetett egy olyan fényszoro-
tompitd rendszert, melyet egy, az autd bel-
sejében 1évé karral lehetett mikodtetni. fgy
nem kellett kiszallni az autébdl, mint ahogy
azt az 191b-ben, a Guide Lamp Company
altal bevezetett rendszernél kellett.

1922

Az olyan fejlesztéseknek koszonhetéen, mint
az alapfelszereltségl ablaktorld és (belsd)
visszapillanté tukor, a gyartasi mennyiség igé-
nye meghaladta a 20 000-es darabszamot.

1924
Alapvetd fejlesztés volt a V8 autdmotorok
kialakitasanal a teljesen kiegyenlitett (fully
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counter-weighted) fétengely alkalmazasa.
A térforgattyds tengelynek négy forgaty-
tylcsapja van (,two-plane crankshaft”). Az
0sszes els6- és masodrendben ébredé erdt
ezzel kiegyenlitették, igy jelentésen javitot-
tédk a Cadillac V8-as autémotorjainak jaras-
egyenletességét.

A Cadillac els6ként alkalmazott gyorsan
szaradd nitrocelluléz Duco (Du-pont Color)
lakkfestéket (lacquer paint). Ezzel csokken-
tette a gyartasi id6t, és javitotta a karosz-
szériafényezés mingségét. Tobb mint 500
szinkombinaciét kinélt, mig a versenytarsak
nagy része csak fekete szint alkalmazott.

A Cadillac bevezette a négykerék-fékezést.

1925

A Cadillac elsd és hatso uléseinél is volt szi-
vargyujto, automatikus tolatélampa és elekt-
romos sebességméré.

1926

A Cadillac valik az elsé autdogyartova,
amely egy atfogd, orszadgos szervizpoliti-
kat vezet be.

Az elsd autdgyar, mely forgattyuhaz-szell§z-
tetést alkalmaz a V8 motorjan.

1929

Biztonsagi Uveg (Security Plate safety glass),
duplamiikodésti (double-acting) Delco len-
géscsillapitok, és krémbevonatu diszité kar-
pit- (trim) elemek hasznalatat vezették be
az Osszes tipusndl. Elektromos ablaktorlét
alkalmaztak.

A Cadillac az uj ,Szinkron-Csatlakozasu,
Halk-Kapcsolasu” (.Synchro-Mesh Silent-
Shift”) valtd bevezetésével kikliszobolte a
valtas kozben jelentkezd fogaskerékreccse-
nést (Earl. A. Thompson). A bronz-az-acélon
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kupok Osszehangoltdak a kapcsolas soran
a fogaskerekek fordulatszamét, azok sima
kapcsolddasanak biztositasa érdekében.

1930

A Cadillac bemutatta a vilag elsé, személy-
gépkocsiban alkalmazott valédi V16 motor-
jat (a Series 452-n). Ez a motor feliilszelepelt
(overhead valves) kialakitasu volt, hidraulikus
szelephézag-kiegyenlitéssel (hydraulic lash
adjusters), ikerkarburatorral, dupla kipufogé-
val, és egy gyonyorlen megmunkalt kiilsd
kialakitassal. 160 l6erd leadasara volt képes
a 452 kob-inches (7.4 liter) motor. Egy V12
kialakitast mutattak be késébb ugyanebben
a modellévben, mely 135 lderés volt és 368
kéb-inches (6,0 liter). A Series 452 tavfény-
szordi egyitt fordultak az elsd kerekekkel,
huzalos fékrendszere pedig mar vakuumos
szervorasegitéses volt.

1931
A vezetd éltal allithatd lengéscsillapitokat
vezettek be.

1932

JTripla Halk Szinkron-Csatlakozasu” (,Triple
Silent Synchro-Mesh”) valté, ferdefogazasu
fogaskerekek, mindharom eléremeneti foko-
zatban.

1933

A Cadillac bevezette a Fisher .no-draft ven-
tilation” egyenként szabdlyozhatd szell§z6-
rendszert (ajté szell6zdablakok/elefantfiilek).

1934

A Cadillac bemutatja a vilag elsé flggetlen
elsé felfliggesztést stabilizatorruddal a gépko-
csijainak teljes palettajan (tekercsrugd/lengés-
csillapitds  felfliggesz-
tés - 1934 Cadillac,
Chrysler, Hudson).

A Cadillac volt az elsé
amerikai autdgyarto,
amelyik a potkereket
a karosszérian belllre
helyezte.

1935

A vilagon el6szor be-
vezették a GM auto-
kon (igy a Cadillac-en
is) a Fisher Body altal
kifejlesztett, egy da-
rabbdl allo, teljesen
acél tetdt (turret top -
lovegtorony). Azel6tt
az autok tetejét favaz-

ra épitették, melyet vaszonnal fedtek be. Az
acéltetd novelte a karosszéria merevségét.

1936

A Cadillac bevezette a hidraulikus fékrend-
szert. (Az elsé hidraulikus szervoféket egy
1921-es Duesenber Model A-n hasznalték)

1938

A padld szabadda tétele és a kényelmes,
egyméas mellett elhelyezkedé haromsze-
mélyes elsé Ulés (three-abreast seating) ki-
alakitdsa érdekében a Cadillac &thelyezte a
véltdkart a kormanyoszlopra.

A Cadillac egy teljesen Uj motorkialakitast is
bemutatott néhany, korlatozott darabszamban
készul6 luxusmodelljében (Series 90 Sixteen)
torténd felhasznélasra. Ez a 431 kdb-inches
(71 liter) 135 fokos V16 L-head rovidloketd
motor kilenc nyugvocsapagyat, ikerkarburé-
tort, vizpumpakat és hengersoronkénti elosz-
tékat alkalmazott, a 185 lderd eléallitdsahoz.
Bevezették az opcids irdnyjelzdket.
Bevezették a vildgon elséként a kodlampat.
A Cadillac az 1939-es modellévben kinélta
(a Buick-kal egyutt) az Amerikaban elséként
alkalmazott napfénytetét: a Sunshine Turret
Top-ot.

1941-es modellév

A Cadillac bemutatja az Earl A. Thomp-
son &ltal kifejlesztett, teljesen automatikus
valtot: a Hydra-Matic-ot, mely hidraulikus
tengelykapcsolét, négy eléremeneti sebes-
ségfokozatot, és egy hidraulikus ,agyat” al-
kalmazott egy évvel azutan, hogy az Olds-
mobile elséként bevezette ezt az Ujitést az
1940-es tipusainal (1939. méjus).

Az Egyesiilt Allamokban kételezévé tették
a gépkocsikon a ,Sealed-Beam headlights”
hasznalatat (zart fényszord kialakitas).

1944
A Cadillac gyartja az M-24-t, a leggyorsabb
és legjobban mandverezheté konnyl-har-
céaszati (light combat) tankot. Az M-24 két
Cadillac V8 motorral és két Hydramatic
véltoval mikodik. A Cadillac gyartja a V-12
Alison repulémotoroknak rendkivil preciz
alkatrészeit.
ablakmosd, zarhaté tanksapka, kilsé tikor,
kodlampa.
Szervizhéldzatot épitettek ki, mely a (barhol
elvégzett) szlkséges javitdsokon kivil in-
gyenes atvizsgalast kinalt (amennyiben az
allapotfelmérés nem jart szétszereléssel).
(Folytatjuk)
OsszeALLITOTTA:
SZENTMARTONY GERGELY



