Autoszereloknek vald

Intelligens toltésszabalyozas

Tudjuk mar jol, hogy az autdipar az egyszerd, kornyezeti hatasokat figyelembe nem vevd megoldasok
helyett egyre inkabb az elektronikusan vezérelt, nem konstans, hanem éllapot- és igényfiiggd szabalyozas
iranyaba tart, és ezzel megprabal minden egyes gramm ,feleslegesen” elégetett tiizeldanyagot

fgy eshetett meg, hogy a jo| megszokott
feszlltségszabalyozd helyett sok auté-
gyar mar évek ota intelligens szabalyo-
z&st alkalmaz, ami azt jelenti, hogy Gzem-
allapottdl figgdéen mashogy terheli a
generatort és mas feszlltséggel tolti az
akkumulatort, hogy annak élettartama
hosszabb legyen. Ugyanis a régen ,be-
betonozott” 14,4 V nem minden lzemal-
lapotaban a kivant érték az akkumulator
szempontjabol. Ha az elektrolit hideg, ak-
kor nagyobb, akar 15,3 V toltéfesziltség
is megfeleld, viszont meleg elektrolit ese-
tében nem szabad 13 V-néal nagyobb fe-
szlltséget adni ra, mert az karos az élet-
tartamara. Az Autdtechnika 2012/02-es
szamaban olvashattak a Ford Smart
Charge rendszerérél, most a BMW-tech-
nolégiat vesszik gorcsd ala.
A Fordhoz hasonléan a BMW is a motor-
vezérl6bdl szabdlyozza a generétort. A
motorvezérlé az inditdsgéatlét is tartalmazoé
.Belépési Rendszeren” (CAS - Car Access
System) keresztil kapja a bekapcsold jelet
(15). a memoriafunkciok szdmara pedig egy
allando tapellatast is (30). Az akkumulator
allapotat folyamatosan nyomon koveti a ve-
zérld és hibajelet ad, ha 2,5 V-nal kisebb
vagy 24 V-nal nagyobb feszlltséget mér.
Ezt az ellenérzést 3 perccel a motor beindi-
tasa utan végzi el, hogy kizarja a sajat vagy
egy kilsé akkumulatorrdl torténd inditdzas
hatdsat. A motorvezérld bit-sorozatok segit-
ségével a kovetkezd beavatkozasokra képes
a generatoron:
- generator be- és kikapcsolasa,
- generdtor gerjesztésének meghatéro-
zasa,
- a gerjesztésbdél a generator hajtasahoz
szilkséges nyomaték kiszdmolasa,
- a generator szabalyozédsa inditadskor és
nagy terheléskor,
- a generator és a vezérlé kozotti vezeték
allapotanak ellendrzése,
- ageneratorral kapcsolatos hibakédok ta-
rolasa,

megsporolni. A jelszo egyértelmien az optimalizalas.
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A generator szabalyozasi logikajat a BMW diagrammal is magyarazza. A kék, szag-
gatott vonal jelzi az aramerdsséget akkor, ha nincs intelligens szabalyozas, a piros
folytonos pedig az intelligens aramlefolyast, a BMW rendszerének miik6dését.
t1: gyujtaskapcsol6 bekapcsol, a generator elégerjesztett

t2: motorinditas

t3: a generator eléri a toltési fordulatszamat, de a motorvezérlé késlelteti a
gerjesztést

t4: vége az inditézasnak, kezd felépilni a tolt6aram

t5: vége a szabalyozott aramnovekedésnek, a generator elérte a sziikséges
aramerdsséget

t6: bekapcsolhaték a fogyasztok

t7: aramerdsség-novekedés vége

t8: bizonyos fogyasztok lekapcsolasa

t9: hiba a t6Itérendszerben

t10: a téltérendszer rendben van

t11: a motor leallitasa

t12: a motor teljesen leall
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- toltéshidny-visszajelzd lampa aktivalasa
a maszerfalon.

Az aldbbi esetekben keriilhet hibakdd a me-

moriaba:

- Tdlmelegedés: a generator tulterhelt, el6-
vigyazatossagbol a feszliltség lecsokken,
amig a generator vissza nem hil.

- Mechanikai hiba: a generator vagy a szij-
hajtas meghibasodott.

- Elektronikai hiba: gerjesztédiéda meghi-
bé&sodésa, szakadés a gerjesztétekercs-
ben, tul nagy fesziltség a szabdlyozd
meghibasodésa miatt.

- Kommunikacios hiba: hibas vezeték a
motorvezérlé elektronika és a generéator
kozott.

A generétor tekercseinek révidzarlata nem

detektalhaté. A motorvezérld folyamato-

san figyeli a 15-0s és 30-as kapocs kozotti
fesziltségkulonbséget, és hiba esetén fel-

villantja a toltéshidny-visszajelzé lampat a

mUszerfalon.

Az inditasvezérlé funkcid megakadalyozza,

hogy a generator toltson, amig a motor

be nem indul. Az inditézés alatt a motor
fordulatszdma 300-400 min”', mig a ge-
neratoré 1200-1400 min”', ami mar elég
ahhoz, hogy a generator aramot termeljen.

A motorvezérlé 2250 min™' generator-for-

dulatszdmban hatdrozza meg azt a mini-

Autoszereloknek valo

mumot, amit el kell érni, hogy a generator
gerjesztést kapjon, majd masodpercenként
10 A-rel noveli az dramerésséget, amig el
nem éri a maximumot, amit szallitani tud.
A maximum elérését az dbran a tb iddpil-
lanat jelzi.

Nagy teljesitményl elektromos fogyasztd
bekapcsolasakor, hagyomanyos feszlltség-
szabalyozas esetén a motorfordulatszdm
esik. A BMW ezt a nem kivant hatast kiiszo-
boli ki azzal, hogy ilyen esetben nem engedi
a generatort nagy aramerdésséggel tolteni,
a gerjesztését az idében elnydjtja, igy egy
kis ideig az akkumulatorbdl kap inkdbb ara-
mot a fogyasztd. A motorvezérld pedig ész-
revétlenll emeli a tlizel6anyag-mennyiséget
és a generator gerjesztését, hiszen az sem
megengedett, hogy sokaig akkumulatorrol
mUkodjenek az elektromos berendezések,
mert a feszlltségesés kihatassal van a mo-
torvezérldre is.

Informacié nemcsak a motorvezérl&6tél ér-
kezik a generator felé, hanem forditva is,
hiszen négyszogjel forméjaban a generator
egy b és 95% kozotti kitoltési tényezével jel-
zi az aktudlis terheltségét. Ez a funkcid ki-
|ondsen fontos a segédflités miatt, amely
akar 120 A-t is felvehet és lemeritheti az
akkumulatort. A kényelmi extra csak akkor
kapcsolhat be, ha a generatornak elég fel-
szabadithat¢ tartaléka van a muikodtetésé-

Olajszivattyu-lancszakadas

2004-es évjaratu VW Polo 1.4 PDTDI
(motorkdéd: BAY, futott km: 258 546)
autéval tortént, ez a dolog. Kollégdm
egyik este hivott, hogy baj van, mert
megallt a Polo. Azt mondta, hogy egyszer
csak elkezdett gyengulni, végul megéllt.
A hibakdéd-kiolvasas nem hozott ered-
ményt, a hibatarolé a diagnosztika sze-
rint Ures, tehéat elviekben, ha van gazolaj,
és az akku is birja, akkor hadra foghato
a motor. Az inditasi préba soran kiderdult,
a motor nem indul, prébaljuk meg bikaz-
ni, hatha.. Nos a motor fordult kb. 2 f6-
tengelyfordulatot, melynek soran éktelen
nyilisszogés-csikorgas jott a motor feldl.

A kordlottink 1évék - mert ilyenkor a ki-
bicek odasereglenek és osztjdk az észt
- kezdték mondani, hogy porgessiik a mo-
tort, fajjunk be féktisztitdt... stb. Nekem
jobb otletem volt, megemeltem a bal ele-
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jét, majd fokozatba téve a valtot, elkezdtem
forgatni a kereket. Azaz forgattam volna, de
nem ment...

A bardtommal kozoltem a hirt: szerintem
megszorult a motor. Ezeknél a tipusoknal
gyakori az olajszivattyu lancénak szakadasa.
Véleményem szerint itt is ez tortént.

Miutén levettik a kartert, lam, darabokban
ott volt a lanc...

Cseréltink hajtéridcsapégyat, olajszi-
vattyuldncot és a meghajté kerekeket. A
szivattyut szétszereltem és Kkitisztitottam,
majd ellenériztem, hogy széllit-e vagy
sem. Szerencsénkre a fétengely csapégyai
nem sérliiltek, és a forgattyucsapokon sem
|atszédott elkenddés, csak a csapagycsé-
széken. Azokat kicserélve, majd a motort
Osszeszerelve, a motor gyonyorlen jar.

(JEL)

hez. Ezt a négyszogjelet S_DF-nek jeloli a
gyar, és csak a generator terheltségével van
osszefliggésben. Normal Gzemben ugyanis
hidba nd egy kicsit a terhelés, a szabalyozo
tartja a 14,5 V-ot, tehat a fesziltség és a ki-
toltési tényez6 kdzott nem szabad dsszefiig-
gést keresni. Az S_DF jel frekvencidja 20 és
300 Hz kozott valtozik.
Bizonyos esetekben sziikséges lehet a fe-
szlltség csokkentése. llyenkor a motor-
vezérld képes a 14,5 V-os héldzati feszilt-
séget 12,5-re csokkenteni, igy csokken a
generdtor hajtdsdhoz szikséges energia.
A vezérl6 5 masodpercre lecsokkenti a fe-
szlltséget, ha:
- intenziv gyorsitas torténik és a httéfolya-
dék-hémérséklet 100 °C alatt van,
- a motor kihUzatasakor, ha a hUtéfolya-
dék-hémérséklet 100 °C alatt van.
A szabdlyozott maximum 25 °C-on 14,9 V,
aminimum pedig 12,8 V. Extrém hdmérsék-
letek esetén, ha az akkumulatorkornyezet
héfoka -30 °C, a .magas” érték 15,3 V, az
Lalacsony” pedig 12,5 V, ha az akkukornye-
zet héfoka 140 °C, a maximum 14,8 V, a
minimum pedig 11,6 V.
A toltésifeszlltség-szabdlyozasnak egy ma-
sik vetuletérdl itt most nem szolunk, neveze-
tesen a motorfékiizemi toltésrél, amely valo-
ban veszteségenergiat tud hasznositani.
O.P.

Mar tudjuk...

Mar tudjuk, mert megkérdeztiik a LuK
szakemberét, hogy az Autdtechnika
2013/5. szamaban, a 45. oldalon kez-
dédéen, a LuK kéttomegU lenditékerék
hiba-adattablazataban miért szerepel a
,belsé surlodotarcsa [van/nincs]” osz-
lop. Hiszen a tobbi adat a még megen-
gedett elmozdulasra vonatkozik szog-
fokban vagy fogszamban.

Avalasz: ,,a maximalis szogkitérés meg-
allapitasanal, nem eréltetve, elforgatjuk
a lenditékerék kuplungtércsa felfekvési
oldal feldli tarcsajat, mig érezziik, hogy
az a rugokra feltdmaszkodik. Ezt meg-
tesszik jobbra és balra, a ketté kozotti
szogérték lesz a megengedett jaték.
Ha van ,bels¢ surlédotarcsa”, akkor
az elforditas emiatt nehezebb, tehat
kisebb elforditasnal mar hihetjik téve-
sen, hogy a rugora valo feliitkozésnél
vagyunk. Legyiink a belsd surlodotar-
csas kéttomegl lenditékerék vizsgéla-
tanal erre is figyelemmel.



