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1 Balesetmentes kozlekedes

Juniusban tartottdk a 61. Bosch Autdipari
Kollokviumot a németorszagi Boxbergben,
ahol az Ujsagiroknak tartottak el6adasokat
a Bosch jelenlegi és jovébeli fejlesztéseirdl,
célkitlizéseirdl. Jelen cikkinkben Gerhard
Steiger, a jarmUfelépitmény-szabdlyozassal
foglalkozd részleg vezetéjének a kozlekedés
biztonsagosabbéa tételérdl szold elbadasa-
ban bemutatott Ujdonsagokrol szélunk.

Minden elérejelzés egyetért abban, hogy
minden évben egyre tobb és tobb gépjar-
muvet gyartanak majd vilagszerte, és ezzel
egyltt a forgalom is tovabb fog néni. A ten-
dencia nem ma kezd&dott, mégis az elmult

Bosch surround sensors

Long rangs rade
Diesiriton: rarvpe 5 258 i, horid. igvtiers argher 3
B wisiam Camana

n Dwtmcion rangs 1 193 m, bor . acerbes sngle: 177

il s d kit Froms)
Dampon asmga o SE0m hong g gl 437

Vidis | ansac-sides g
Detecton sange 1 50 m, horit. ageriers angle: 41°

{nirsgin narmci]

Wtreoms pamer
Do rag 6, hord. apeie angle L33

években folyamatosan csokkent a halalese-

tek szdma az utakon. A Bosch olyan talalméa-

nyokkal jarult hozza a kozlekedés biztonsa-

gahoz, melyek mérféldkének szamitanak az

ilyen iranyu fejlesztésekben:

- 1978: elektronikusan vezérelt ABS,

- 1980: elektronikus légzsakvezérlés,

- 1995 ESP.

A fejlesztések hajtdereje a totélisan baleset-

mentes kozlekedés vizidja, ami azt jelenti,

hogy nemcsak a kozlekedési sérilések, ha-

nem a balesetek is csak emlékeinkben létez-

nek majd. Az ABS és ESP rohamos terjedése

mellett a kiegészitdé segédberendezések is

egyre felkapottabbak, és folyamatosan fejlesz-
tik 6ket. A fejlesztéseket
eldsegiti az Euro NCAP
torésteszt U osztalyozasi
rendszere, mely szerint
2014-t6l csak az a gép-
jarmu kaphat 5 csillagot,

amelyben legalabb 1
asszisztens funkcié van,
2016-t6l pedig telies

kord elére jelzd gyalogos-
védelem szikséges a
legjobb kategdria elnye-
réséhez, pontosabban az
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kell, hogy egy adott tipu-
s gépjarmUibdl legalabb
minden masodikba be le-
gyen szerelve, nem elég,

ha opcioként kérheté. Raadasul az Egyesiilt
Allamok és Japan is hasonlo lépéseket tervez
a sajat toréstesztjeik értékelési rendszerében.

Aleggyengébb lancszem: az ember

A balesetek tobb mint 90%-a emberi hibara
vezethetd vissza, ezért a Bosch szakemberei
logikus kovetkeztetésnek tartjdk, hogy a bal-
eseti mutatok leginkabb az emberi tényezd
kiiktatasaval, illetve a jarmUvezetd még tobb
informacidval torténd ellatdsaval csokkenthe-
t6k. Ez nagymérték(i szenzorozottsdggal @
automatizaltsdggal és fejlett kommunikacios
rendszerekkel valdsithaté meg. A Bosch az
élre szeretne torni ebben a szegmensben. A
jové jarmdveit 360°-ban ,14t¢" szenzorokkal,
percrél percre frissiilé on-line érkezé informé-



cidkkal, egymdssal kommunikélé autdkkal és
okostelefonnal kiolvashatd hibakédokkal kép-
zelik el. A parkolashoz hasznélt ultrahangos
érzékel6k és az elektromos szervokormany
lehetévé teszik az automatikus parkolast, a
kovetkez6 évtizedben pedig a start-stop funk-
ciotél 1épésrdl [épésre eljutunk az autdpalyas
robotpildtaig. A helyzet a valésagban termé-
szetesen nem ilyen egyszer(. Ahhoz, hogy ez
létrejohessen, a szoftvereket még nagyobb
teljesitOképességlivé kell tenni, hogy a varat-
lan forgalmi helyzeteket is képesek legyenek
gyorsan és jol felmérni. A hardver oldalon is
a megbizhatésag novelése a legfontosabb: a
vezérléegységek, a kommunikacids csatornak
és a beavatkozok meghibasodasa is komoly
kovetkezményekkel jarhat a forgalomban. A
szenzorok és térképek informacioit Osszefé-
silve kell elhelyezni a jarmdvet a kornyezeté-
ben. Azzal, hogy az auto felkerll a vildghéléra,
ugyanolyan veszélynek van kitéve mint a szé&-
mitégépunk, ezért el kell kiloniteni azokat a
csatornakat és funkciokat, melyek a vezetésbe
beavatkozhatnak, a szérakoztatd multimédias
eszkozoktdl példaul nemcsak szoftveresen,
hanem hardveresen is.

A vakuumos fékrasegitésnek
lealdozott?

Az elsd jelentés fejlesztés, ami hamaro-
san sorozatgyéartasba kerdl, az Ugynevezett
iBooster @. egy elektromechanikus fékrése-

gité. Kifejezetten hibrid és elektromos hajtés-
lanchoz talaltak ki, hiszen a rekuperalt ener-
giat fékezésre tudja hasznalni. Onmagaban
0.3 g lassulast tud el8idézni, ami altaldnosan
elegendd a mindennapi forgalomban, inten-
ziv és vészfékezés esetén pedig rasegitéként
funkcionadl, és hamarabb felépil a fékeré és
csokken a fékut, ezért a hagyomanyos, bel-
s6 égésl motorral hajtott gépjarmdvekben is
elényosen alkalmazhatd. Amikor fékerénove-
|6ként mlkodik kozre, a féfékhenger mozgésa
vezérli, ugyandgy, mint a vakuumos rendsze-
reket. A Bosch elmondésa szerint mikodése
kdzben a jarmivezeté nem vesz észre sem-
milyen véltozast a pedalérzetben.

Az elektromotor egy kétfokozatu hajtassal
szabalyozza a féker6t, kivaltva ezzel a koltsé-
ges, folyamatos mUkodésl vakuumszivaty-
tyut. Az elektromechanikus koncepcié @
tovéabbi elénye, hogy ha egy menetfigyeld
prediktiv rendszer vészfékezést valt ki, ak-
kor 120 ms alatt épiti fel a teljes fékerét az
iBooster, ami haromszor gyorsabb a korabbi
rendszernél, és a jarmdvezetd labbal torténd
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vészfékezését felilmulja. Jol illesztheté az
adaptiv kovetésitavolsag-tartd rendszerhez
(ACC), halk és kifinomult szabalyozasu.
A fékezési karakterisztika elektronikusan ve-
zérelt, ami azt jelenti, hogy tipustdl fliggden
kilonboz8, az adott markara jellemzd pedal-
érzet allithatd be, sét, a jarmU felajanlhat
tobb vezetési stilust is, ami alapjan beéllitja
a kivant karakterisztikat, keménységet.
Tovabbi nagy elénye, hogy megtartja a hagyo-
maényos féfékhengert, vagyis hiba esetén a fé-
kezés rasegités nélkil ugyan, de lehetséges.
Megmarad a kozvetlen kapcsolat a pedal és
a fékmunkahenger kozott. Emlékezziink csak
vissza a 2001-es Mercedes SL-ben bemuta-
tott elektrohidraulikus mukodtetésd Senso-
tronic fékrendszerre, ami miatt 2004-ben és
2005-ben mintegy 2 millio autot kellett visz-
szahivnia a Mercedesnek, majd le is alltak a
rendszer gyartasaval. A Toyota is hasonld
okok miatt kényszertilt visszahivasra, igy ki-
jelenthetd, hogy az elektromos vezetéken
keresztil torténd fékezéshez még tovabbi fej-
lesztések sziikségesek. A redundans rendszer
nemcsak élettartam szempontjabdl elényos,
hanem a robotpildtaval irdnyitott autdkba is
nagyobb biztonsaggal beépithetd.
A gyartds még idén megkezdddik, és 3
modellbe fogjék beépiteni az iBoostert, de
modaularis felépitése, és egyszer( szoftveres
adaptalasa miatt tovabbi tipusokban is meg
fog jelenni.

Ori PETER
Forras: bosch-presse.de

Az NGK szallitja a Ford 1,0 EcoBoost motor gyujtogyertyait

Az elmult két évben ,Az Ev Motorjanak” va-
lasztott Ford 1,0 EcoBoost motorhoz az NGK
a gyari gyujtégyertya-beszallité. Az 1,6-os
szivémotort levaltd turbdfeltoltott, kozvetlen
befecskendezésl motor technikai Ujdonsé-
gai a gyujtogyertydval szemben is nagyobb
igényeket tdmasztanak, egy jovébe mutatd
motorhoz jovébe mutatd gyujtogyertya szik-
séges - fejti ki véleményét az NGK illetékese.

Az NGK ezért fejlesztette kia SILZNAR8SC7H
jeld kétféle nemesfém gyujtdégyertyakat,
amelynek elektrédain két nemesfém van:
iridium a kozépsd elektrodan és platina a
testelektrodan. A karcsu forma a szUkos be-
épitési kornyezet és a kozvetlen befecsken-
dezés miatt sziikséges, a hosszi, M12-es
menet egy 14-es laptavolsagu hatszogben
végzodik.

Az iridium kozépsd elektroda kialakitasa is
kiulonleges, hiszen mindossze 0,6 mm &t-
mérdjl, és hihetetlenll rugalmas. Az NGK
kétlépcsds gyartastechnoldgiat alkalmaz az
elkészitésére: a szigetelé kerdmia orr és a
kozépso elektréda taldlkozasanal 1épcsét ik-
tatnak be, mely Iégrést eredményez, ami ko-
ronahatast idéz eld, igy a lerakddott kormot
leégeti magarol. Mivel a rés mindig korom-
mentes, javul a hideginditas biztonsaga.

Az iridium csucs 6nmagaban javitja a ke-
verék elérését, a térhalds platina testelekt-

roda pedig még tovabb javitja ezt. A kdpos
testelektroda élei és platinablokkja kopasal-
l6ak. A szigetel6 is egyedilalld: ez az elsd,
sorozatban gyartott gyujtdégyertya, aminek
szigetelését U], nagy atitési szilardsagu ke-
ramiabdl készitik. Ennek koszénhetéen egy
vékony szigetelés is elég, hogy a Ford Eco-
Boostnél fellépd extrém gyujtasi fesziiltsé-
geknek is ellenalljon.

O.P.
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