Tulln-i Nemzetkozi Oldtimer Vasar 2013

Immaron 25. sziiletésnapjat
tinnepelte a majus 25-26-an
rendezett Tulln-i Nemzetkdzi Oldtimer
Vasar. Az esemény tobb mint 30
ezer embert vonzott a Bécstol alig
40 km-re fekvd kisvarosba. Kedvezd
fekvésének koszonhetden nekiink,
magyaroknak és a cseh, valamint a
szlovak veteranosoknak is konnyen
megkozelitheto célpont.
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Avasar teljes alapteriilete 85 000 m?, mely-
bél 25 000 m? fedett csarnok, a tobbi pedig
szabadtéri, aszfaltos és gyepteriilet vegye-
sen @ A 9 csarnokbdl 2 teljes egészében
az alkatrészarusoké volt, emellett a sza-
badtéri teriileteket foglalhattak el, hogy az
enyészettdl megmentett, esetleg feluUjitott
portékaikat kinalhassak a tokéletességhez
hianyzd alkatrészeket gyujté veteranosok-
nak. A vasar latogatottsagat tekintve Auszt-
ria legnagyobb veterédnos vaséra, az eladés-
ra kinalt alkatrészek és jarmulvek szédma is
béséges, igy nem csoda, hogy szombaton
a 9 6réds nyitas el6tt felarért lehetett kapni
.bennfentes” jegyet, mellyel a legeltokélteb-
bek mar fél 6-tdl, els6ként szemezhettek és
vasarolhattak a ,friss” kinélatbol.

Az alkatrészfelhozatal sokszinG volt @, bar
néhany modell elemei feltinden nagy szam-
ban voltak elérhetéek: mindenképp elsé he-
lyen kell emliteni a sdgorok sajat markajat,
a Puch-ot. A népszeri 500-as modellhez
teljesen felljitott karosszéridkat @ és fel-
lelt alkatrészeket is lehetett kapni. A motor-
kerékpérok alkatrészelldtdsa is megoldott,
egyik standrél sem hidnyozhatott par Puch
sarvédd, tank, vagy legaldbb egy komplett
motorkerékpar. A masodik legnépszerlbb
mérka cimért a VW és a Mercedes-Benz
versenyezhet. A VW-ek kozil a léghttésd
modellekhez |16khariték, krom kiegésziték,
utangyartott alkatrészek és sok ritkasag is
kaphaté volt, de ugyanez igaz az '60-60-
70-es években gyartott Mercedes-Benz
modellekre is. VW-standbdl talan tobb volt,
viszont a csillagos markéhoz alkatrészt ki-
nélok standjai zsufolasig voltak tomve erek-
lyékkel @.

A piaci korképhez természetesen hozza-
tartozik, hogy az arusok is tisztdban voltak
azzal, hogy egy-egy ritkasag milyen értéket
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képvisel, igy nehezen lehetett 1-1 j6 vételt
kifogni, és piaci ar alatt hozzajutni barmi-
hez is. Ugyanez érvényes az eladasra kinalt
autdkra, motorokra is. A fedetlen belsé par-

VETERAN VILAG

koléban ugyanis egy egész armada veteran
jarmu varta, hogy borsos aron gazdat cse-
rélien @. Itt is egyértelmiien a nyugati méar-
kdk dominaltak: Mercedes, VW, Austin, Ja-
guar, BMW, Alfa Romeo, a legtobb a mult
szazad kozepe tdjatol a ‘80-as évekig, de
ezek kozott meg-megbdjt par vilaghaboru
eldtti darab.

A vasar nélkilozhetetlen része a veteranklu-
bok, muzeumok és restauratorok kiallitasa.
Ezek a standok 5 pavilont toltottek meg.

A 3-as pavilon a léerdék pavilonja nevet
kaphatnd, hiszen veterankoru és mai izom-
autdk @ valamint amerikai motorok t&ltot-
ték meg, néhany Opel tarsasdgaban.

A pavilonok kozotti kis rés is oldtimerekkel
volt betdmve, illetve itt akadtunk ré a va-
sar talan legmegosztébb autdjara, a meg-
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VETERAN VILAG

Puch-torténelem

A grazi székhely( véllalatot 1889-ben alapi-
totta a szlovén szarmazasu Johann Puch @.
El6szor csak kerékpérok, motorkerékparok,
késébb négykerekliek gyartasaval is fog-
lalkoztak. Johann Puch 1912-es nyugdijba
vonulasakor mar 1100-an dolgoztak a vélla-
latnal és évi 16 000 kerékpar és tobb mint
300 motorkerékpéar és autd kibocsatasara
voltak képesek. Az elsé vildghaboru alatt az
osztrak-magyar hadsereg kiszolgaldsa volt
az elsédleges feladatuk. A vesztes haboru
utan csokkent a kereslet a jarmUvek irant, és
a gyartast is felfliggesztették. 1923-ban egy
olasz mérnokot, Giovanni Marcellino-t kiild-
ték a bankok, hogy felszdmolja a grazi (ze-
met, de ehelyett & letelepedett a vérosban,
majd tervezésbe kezdett és az ellendugaty-
tyUs motorok ihlette, 1912-ben az olasz mér-
nok, Alberto Garelli altal szabadalmaztatott
ikerdugattyus, kétlitemd motorok gyartasa-
ba kezdett. Garellivel ellentétben Marcellino
nemegymas mellett,hanem egymas mogott
helyezte el a két hengert @. Az elrendezés-

nek koszénhetben jobb toltetcserehatasfokot és
hosszabb |oketet tudtak elérni. A hajtorid kihaj-
lasa ellen kismértékben elére-hétra csuszhatd
csapéagyat alkalmaztak a hité-szivd dugattyd
kis szeménél. 1931-ben Puch megnyerte a né-
met Grand Prix-tegy kompresszoros, ikerdugaty-
tyus kétutem(ivel €@, de a kdvetkezd években a
DKW ikerdugattyusa legyézhetetlennek bizo-
nyult. 1934-ben a céget egyesitették a Steyr
és az Austro-Daimler vallalatokkal. igy alakult
meg a Steyr-Daimler-Puch. A masik vilaghabo-
rd utdn 1949-ben folytatddott az ikerdugattyus
motorok gyartasa. A rendszert tovabbfejlesztet-
ték, mar 1 hengerben zajlik a szivas és a kipufo-
gas (els6 henger), a hatsd henger pedig szabéa-
lyozza a forgattyus hazbodl az égéstérbe jutd friss
toltet mennyiségét @). A szerkezet érdekessége,
hogy a karburator kozvetlen a kipufogd-ledmlé
mellé kerdilt, a blokk elejére. Az elsé mopedet
1952-ben gyartottak, a legendas Puch 500 D
személyautd gyartasaig pedig 1957-ig kellett
varni. Egyre tobb motorkerékpért exportéltak az
Egyesdilt Allamokba is Allstate és Sears néven.

SPLITSINGLE, TWO-STROKE
Two pisions moving out ol phase in a single bar-
ol Is a unique leature of the 250 cc Puch-Allstate.

@ Johann Puch

Az ikerdugattyds konstrukcidval 1970-ben
hagytak fel. A ‘80-as években a cég egyre
jobban kiszorult a piaci versenybdl, mely-
nek eredményeként 1987-ben megsziint a
kétkereklek gyartdsa Grazban. A vallalatot
eladtak a Piaggio-nak és tovabb gyartottak
kerékpdrokat Puch néven, amikor a Piaggio

kerékparrészlegét, ami magaban foglalta
a Bianchi markat, eladtak a svéd Grimaldi
Industri csoportnak 1997-ben és a Puch
beolvadt a Cycleurope-ba. A Steyr-Puch
osszkerékhajtasu jarmuUveket gyarto rész-
leg még mindig létezik és a Puch utddja
jarmuipari beszallitéként is tevékenyke-
dik. Az ugynevezett ,Eisenwerk”, az elsé
gyaregység a 2000-es évek elején Allt le.
2003-ban, amikor Graz volt Eurépa kul-
turélis févarosa, a gyarat védett ipari mU-
emlékké nyilvanitottdk és megnyitottak
benne a Puch-muizeumot, ami mind a mai
napig latogathato.
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lehetdsen atalakitott, Steyr-Puch 500 S-re
@. A .csomagtérh(ité” és a hatalmas hatsé
szarny a versenyfényezéssel egy sziirrea-
lisztikus élményként hatott a nézeléddkre.
Nem volt olyan, aki ne allt volna meg egy
percre, hogy szemigyre vegye, miféle szer-
zetrél van szé.

Utunk ezutan a 6-os satorba vezetett, ahol
Indian és Harley Davidson motorokkal @ ta-
laltuk magunkat szembe. Idénként egy-egy
példanyt el is inditottak, hogy minden bent
tartézkodd libabdros legyen a morajtol. To-
vabb haladva, a kiallitok, feldjitdk, restaurato-
rok munkait csodalhattuk meg. Mercedesek,
BMW-k és persze j6 pér killonlegesség tarult
elénk. Az egyik a 40. évforduldjat tinneplé
Matra-Simca Bagheera 3 iléses, sportos ki-
nézetli, 1,3-as Simca-motorral rendelkezé
,csodabogar” @ Az auté érdekessége, hogy
a 3 Ulés egy sorban van. igy a rovid, sportos
forma Osszeegyeztethetd a 3 Uléssel. Sajnos
kiprébalni nem volt lehetéség, hogy mennyi-
re lehet kényelmes 3 személynek, de ez nem
is lehet szempont, ha valaki egy ilyen kilonle-
gességben utazhat.

Még a 6-os satorban maradva a 60 éves
Triumph TR néhany példanyat csodalhattuk
meg, és egy sarokban bujt meg az osztrak
jarmdgyartas néhany végtermékét bemuta-
t6 ,Made in Austria” gy(jtemény .
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A 4-es csarnokot Jaguarok, Reanult-k, Cit-
roének, Alfa Romedk és Mercedesek tol-
totték be. Kulon érdekesség volt egy tel-
jesen restaurélt Mercedes-Benz M 189
IV S 3 literes, szivécsé-befecskendezésd,
a 300SEL-be épitett benzinmotor @ A
Bosch befecskendezérendszer kisérteti-
esen hasonlit a dizeleknél alkalmazott so-
ros adagoldra, de a gyujtaselosztd minden
kétséget eloszlat.

A 4-es csarnokban latott gépcsodak kozl
a BMW Dixi-rél (3/15 DA2) ejtenék elészor
par szét @ A modellt 1928-1932-ig gyar-
tottdk, 743 cm?® lokettérfogatl, négyhen-
gerU, oldalszelepelt, 5,6-o0s sUritési aranyu
négyltemU motorral, ami 15 LE leadésara
volt képes. A fétengely csak 2 helyen volt
csapagyazva, a kurbli kihajtdsa majdnem
olyan hosszd, mint maga a motor. A DA2
elédjével ellentétben mar mind a 4 kerekén
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Hillman IMP

Az idén 50. sziiletésnapjat tinnepld Hillman IMP @ le
sem tagadhatja szarmazasat. Mar elsé ranézésre
britnek tippeltem, végil a megérzés beigazold- ™ -
dott. 1963 és 1976 kozott mintegy 440 000 db
késziilt bel6le a Rootes Group Linwood-i (Skécia) gya-
réban. Az alapmodellek 55 LE teljesitménnyel birtak, de
az elvetemilt versenyauté-épiték 100 LE-t (8500 min’'
fordulatszamon!) is képesek kihozni a 875 cm?® lokettér-
fogatd, négyhengerli motorbdl. Nem csoda tehat, hogy a
brit ,historic” kupak egy kozkedvelt versenyautojava valt,
hiszen megallja a helyét az Austinok kozott. A korabeli siker-

fékezett, akkoriban mar ez is nagy fejlesztés-
nek szamitott.

Nem messze a Dixit6l egy DKW és egy
AutoUnion modellt lattunk, kozottik pe-
dig a mindkét autéban alkalmazott 3 hen-
gerl kétitemd motorrdl készilt metszet
volt megcsodéalhatdé. A konstrukciéd ne-
kiink is ismerds lehet, hiszen a kétitemd
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nyek 911-ese”.

Wartburgokban taldlkozhattunk ezen mo-
tor klénjaval.

Végil a 10-es csarnokban gyonyorkodhet-
tlink a végelathatatlan Porsche-sorban, As-
ton Martinokban és Mercedesekben. Nagy
orom volt latni, hogy magyar kidllitdk is
képviselik magukat a Nagy Gépmthely és a
Péasztor Classic () személyében.

telenségét azzal magyarazzak, hogy a britek mar hozzaszoktak
a fronthajtasu Minihez, ezért idegenkedtek a tipustol. Masrészt
viszont nagy sikernek orvendett azok korében, akik a farmotor,
hatsokerék-hajtas szerelmesei, de nem nyulhattak mélyen a zse-
bikbe autévasarlaskor. Sokan csak gy nevezték, hogy a ,szegé-

Sajnos nincs elég karakter, amelyben le lehet-
ne irni azt a temérdek élményt és informéci-
6t, amivel a vasar szolgalt, aki teheti, minden-
képp latogasson ki egyszer, mert érdekes egy
més stilusu veteranos kulturat is megismerni
és olyan gépeket megcsodalni, amelyekrél
taldan nem is tudtuk, hogy léteznek.

Ori PETER



