Visszahivasok

Mw

BMW

BMW

BMW

BMW

Citroén

Harley-
Davidson

Kawasaki

Land Rover

Lotus

Mercedes-
Benz

Mercedes-
Benz

Mercedes-
Benz

Volvo

Volvo

X5 3bd (E70)

X6 36d (E71)

C 600 Sport

S 1000 RR

K 1200 S, K 1200
R, K 1200 R Sport

C3, C3 Picasso,
DS3

Night Rod Specia

Ninja ZX-10R
ABS-szel szerelt

Evoque

Evora S, Evora S-IPS

C-, E- S-, CL,
GLK-osztély

E-osztaly W211
matic” légrugdéval

E-osztaly Coupé
W207

V40

V60, S60

LAIr-

2006/06-2012/10

2007/07-2010/03

2011. februar 9. -
2012. november 16.

2010. oktdber 4. -
2012. aprilis 10.

2006. februar 21. -
2008. augusztus 27.

2011. februér 7. -
2012. januér 26.

2011. junius 14. -
2012. augusztus 1.

Véazszam: JKAZXTOOJ-
JAOO0O064-..6446,
JKAZXTOOJ JAO10008-
..12894, JKAZXTOOJ-
KA001192-..6404,
JKAZXTOOJ-
KAO010038-..2900

2012. aprilis 16. -
2012. szeptember 18.

2010. szeptember 2. -
2011. december 13.

2011. &prilis 18. -
2011. julius 12.

2006. julius 1. -
20089. &prilis 30.

2012. prilis 2. -
2012. junius 29.

2012. majus 14. -
2012. oktdber 26.

2012. oktéber 15-23.

Gyenge csavar a gene-
rator-szijtarcsan.
Gyenge csavar a gene-
rator-szijtarcsan.

A fényszoronal nem
megfeleléen rogzitett
burkolat.

Nem ismert.

Vibréacio.

Hibas komponens az
ABS és ESP hidraulikus
egységben.

A rendszamtablatarté
nem megfeleld rogzité-
se a hatso sarvédon.

Ontési hiba a motor-
blokkban az inditdmotor
kozelében.

Elégtelen nyomatékkal
meghuzott kormanymu-
blokk.

Hibas motorolaj-vezeték.

Tomitetlen tlzel6-
anyag-szUrd.

Nincs adat.

Hibéas varrat a jobb olda-
li ablaklégzsékon.

Nincs adat.

Az A-oszlop panel
csavarjait tul nagy nyo-
matékkal huztak meg.

Csavartorés, a szij-
hajtas megszlnik.

Csavartorés, a szij-
hajtas megszlnik.

Az ottani és tovabbi
csavarok fellazulasa,
a boritas elvesztése.

A hajtérddcsavarok
fellazulnak, a motor
meghibasodik.

Fékfolyadékhabzas
a tartalyban, a fék-
rendszer levegé-
sodik.

Rendszerhiba.

A kotéelem fellazul,
a hatso fék vezetéke
megsérilhet.

Motorolaj-szivargés.

A kormanymd ki-
lazulhat, a felfogatas
letorhet, a korma-
nyozhatdsag romlik.

Motorolaj-szivargas,
tlz keletkezhet.

Tizeldanyag-
szivargas.

A hatso szintérzeé-
kel6 rudja eltorik, a
komfortérzet csok-
ken, a Iégrugdé nem
mukodik.

Az utasvédelem
csokken.

Késéi ablakmoso-re-
akcio, ideiglenes
latasromlas.

Véletlenszer( lég-
zsaknyitas.

Axtuils QL

A csavar cseréje.
A csavar cseréje.

A kotbéelemeket cse-
rélni és megfelel6en
rogziteni a burkola-
tokat.

A hajtérddcsavarok
cseréje.

A racslemez integ-
rélasa a tartalyba,
pluszlap elhelyezése
a jarmUkezelési és
hasznélati Utmuta-
téba.

Nincs adat.

Ujrahuzas és alatét
alkalmazasa.

Egy tomitéréteg
felhordasa a motor-
blokk érintett tert-
letére.

Vizsgélat, szlikség
esetén korrekcio.

A csovek cseréje.

A tlizel6anyag-
sz(ré cseréje.

Szintérzékel6
radjanak cseréje.

A légzsak cseréje.

A tomlék bévitése
és dtmosasa.

Az A-oszlop panel
és a rogzitécsava-
rok cseréje.
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A DSG a VW problémas gyermeke

A Volkswagen kétkuplungos, ismert roviditéssel DSG-valtéja ma
a gyarto problémas ,gyermeke”. A DSG-valtot sem elvében, sem
els6ként nem a VW mérnokei alkottdk, de ovék a dicséség, mert
modern valtozatat 6k konstruéltak és inditottak el a sorozatgyartast
2003-ban, igen nagy darabszdmban. Az eréfolyam megszakitasa
nélkdli, kivadldan automatizalhato, de kézi kapcsolasu tizemmaodban
is hasznalhatd nyomatékvaltd nemcsak nagyszerl vezetési élményt
nydjt, .bolondul”, gyorsul vele az autd, de a fogyasztasra, szén-di-
oxid-kibocsatasra gyakorolt kedvezé hatédsa sem lebecsiilendd. Kez-
detben volt a 6 fokozatd, most 7 fokozatu, de akdr még ennél is
tobb fokozatig bdvithetd. Az elsd években a négy égtaj felé szalad-
tak a gyariak, hogy egy tengelykapcsold-problémat oldjanak meg az
akkori 6 fokozatunal. Késébb is voltak visszahivasok.

Idén tavasszal Kinabol jelezték a bajt: 384 ezer jarmUvet kellett a
DSG hibaja miatt a markaszervizekbe visszahivni. Majusban, Japan-
ban 91 ezer auto jutott hasonlo sorsra.

Napjainkban pedig Ausztralidban itotte fel a kor a fejét, itt 26 ezer
jarmdvet rendeltek vissza.

Ezek egyltt majd félmillié problémaés esetet jelentenek, a gyarnak
sem pénzben, sem presztizsveszteség miatt nem jo. Az Ugyfelek
ingeriltek, fél6, hogy a cég potenciélis vevdket veszit.

Az ausztral DSG-panaszokat elemezve azt éallapitottak meg, hogy
elektronikai hiba okozza a hajtds megszlinését. Ez sem a fékrend-
szert, sem a kormanyzast nem befolyasolja, a vezeté le tud menni
az Ut mellé. A gépkocsiban l6k szdmara ez veszélyt nem jelent -
hangsulyozzak a gyari szakemberek.

A probléma a valtéban kialakuld tulzott héterhelésre vezetheté
vissza, mely az elektronika zavarait idézi el6. Nagy levegénedves-

Attorés a dugattygyri-bevonatok vildgaban

ség-tartalom, nagy kilsé hédmérséklet, erésen gatolt belvarosi izem,
sok indulas és megallas azok az Gzemi korilmények, melyek kozott
bekovetkezhet a rendellenesség. A VW figyeli, hogy mely piacokon
gyakoriak a meghibdsodasok, és ott rendel el dnkéntes visszahivast.
Az a tapasztalat, hogy példaul Eurépébdl nem kapnak ilyen hibajel-
zést, és az 2011 utan gyartott DSG-valtdkkal sincs sehol baj.

A visszahivasnal a DSG-valté elektronikdjat cserélik, ez mintegy
3 munkadrat vesz igénybe.

A VW a DSG-valtdét a németorszagi Kasselben szereli és 2010 ko-
zepétdl Kinaban is, Dalianban (Eszak-Koreahoz nagyon kozel, csak a
féldrajzi tajékozddas miatt). A VW szdvivdje hatarozottan kijelentet-
te, hogy a meghibdsodasok nem gyartasi vagy dsszeszerelési prob-
|émara vezethetbek vissza.

A néhany hénap alatti mintegy félmilliés visszahivas megkérdéjelezi
azt a gyartdi gyakorlatot, miszerint ma minden piacra azonos alkat-
részekkel latja el autodit. Ez ugyan csokkenti a koltségeket, nagy ru-
galmasségot ad, de - mint latjuk - vissza is Uthet.

A Federal-Mogul a DuroGlide névre keresz-
telt dugattydgydlri-bevonattal Uj mércét
allitott a tartéssagnovelés és surldodascsok-
kentés tertuletén. Mind dizel-, mind benzin-
motoroknal elénydsen alkalmazhaté az Uj
anyagokat és gyartasi technoldgiat felhasz-
néalé bevonat, melynek elsédleges célja egy
olyan tartés réteg képzése, amellyel a surlo-
dasi veszteségek, ezdltal a CO,-kibocsatas
és a tlzel6anyag-fogyasztas csokkenthetd.

A DuroGlide nem csak egy Ujabb fejlesz-
tés, hanem egy uttoré” - szogezte le Gian
Maria Olivetti, a Federal-Mogul Hajtaslanc-
részlegének alelnoke és miszaki igazgatdja.
LA teljesitménye meghaladja a ma kaphato
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prémiumminéségli termékekét, 6tvozi a kis
surlodas és nagy teherbiras elényeit még
kritikus Gzemallapotokban is.”

A tesztek alatt a DuroGlide-bevonatolt du-
gattyugyurik voltak a legmegbizhatdbbak
az osszes kozul és 1,5%-os tlzeléanyagfo-
gyasztas-csokkenést értek el vele, ami a mo-
tortdl és a jarmu sulyatél figgéen 1-3 g/km
CO,~kibocsatas-csokkenésben jelentkezik.
Azokban az idékben, amikor minden gram-
meért harc folyik, ez nem elhanyagolhato.

A bevonat jdl illeszkedik a mai motorépitési
trendekhez, mivel kisebb viszkozitast motor-
olajat és simabb hivelyfellletet enged meg,
valamint jél viseli a nagy égési csicsnyoma-
sokat és hémérsékleteket.

nagy keménységli amorf szénalapu bevo-
nat, ami javitja a felliletek kdzti kenést az-
zal, hogy egy fizikai és kémiai inert gatat
képez, és megakadalyozza a kozvetlen kap-
csolatot, a szaraz surlodast. Nagy szadzalék-
ban (kb. 50%) tartalmaz gyémantszerkeze-
td szenet, ami kivételes keménységet és

kopasallosagot biztosit. A ma kaphato gyU-
riikhoz képest azonos igénybevétel esetén
feleakkora elhasznalédéast mértek.
Mostanaig ugyanis a szénalapu bevona-
tokat csak néhany mikron vastagségban
lehetett felvinni a nagy marado fesziltség
miatt, ami a bevonat levélasahoz vezethet.
Ezenfelll a bevonat kivant fellleti miné-
sége nem érhet6 el hagyomanyos felilet-
kezeld eljarasokkal. Ezért fejlesztette ki a
Federal-Mogul az uj, fizikai g6zoléses tech-
bevonatot lehet felvinni kockazat nélkdil, a
kivalo fellleti minéséget pedig egy speci-
alis polirozéeljarassal érik el. A bevonatot
minden ma alkalmazott gyUrGanyagra fel
lehet vinni, ezért a gyrlk gyéartasi folyama-
tait nem kell alapvetéen megvaltoztatni.
A fejlesztések a németorszagi Burscheid-
ben zajlottak, ahol 2014 folyaman a gyar-
tas is megindul. A DuroGlide technoldgia
tébb benzin- és dizelmotorprojektben is
megjelenik majd.

O.P.



