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A CT 881 K3 vezérmdszijkit a FORD
1,25 (16 V), 1,4 (16 V) és 1,6 (16 V)
motorokhoz két fétengely-rogzitécsa-
vart tartalmaz, az egyik 29 mm, a masik
44,5 mm hosszi. A FORD 2005. au-
gusztus 15-t6l tért 4t a 44,5 mm hosszu
csavar alkalmazéséra.

@ 29 mm hosszi régzitécsavar

CONTITECH

© 44,5 mm rogzitécsavar

Meg kell mérni a csavarfurat mélységét
és ennek megfeleld csavart kivalasztani:
42 mm mélység, 29 mm hosszu csavar,
52 mm mélység. 44,5 mm hosszu csa-
var.

Mindkét csavart 40 Nm + 90 fok elfordi-
tassal kell meghuzni.
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Egy vevénk mondta rélunk:

»Megesindltak a BentleyDerby
motort, szépen fut. Ezek tényleg
mindent tudnak. Ugy ldtszik,
1932 dta osszeszedtek egy kis ta-
pasztalatot. Es még nem is drd-

gdbbak masokndl. .
K. Arpdd

Ha profit keresel, vélaszd,
ahova a szaktudds koncentralédott.
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Repedt lambda-szonda

Az aldbbi eset egy 2004-es évjaratu, Rover 45
(motorkod K16) gépjarmivel tortént. A motor
hibajelzd lampaéja vildgitott, viszont a tulajdonos
kiilonosebben nem tapasztalt rendellenes mo-
tormUkodést. A hibakdd-kiolvasaskor a PO170
- Fuel system adaptions out of range (Befecsken-
dezbé-rendszer adaptacios értéke hatarértéken
kivili) hibatizenet lett detektalva. Ez utdn egy
gyors menetpréba kovetkezett, amikor is a diag-
nosztikai mdszerrel az éléadatokat fiirkészve egy
kilonos dologra figyeltek fel. Még gazadaskor is
a katalizator el6tti lambda-szonda O V kordli érté-

ket mutatott. Elészor is a tlizeléanyag nyomasa
lett leellendrizve, ami rendben 1évének latszott.
A tlzel6anyag-sz(ir§ azonban még az eredeti
gyari volt, biztos, ami biztos alapon ezt cseréltik.
Ahogy azonban varhaté volt, ez nem is hozott
javulast az elézdleg mar detektalt lambda-szon-
da-feszliltségben. A tlizel6anyag-ellatd rendszer
tovabbi ellenérzése lehetett volna egy logikus
folytatdsa a hibakeresésnek, azonban mivel a
menetpréba alatt nem volt tapasztalhaté a mo-
tor ,,dadogésa”, a lambda-szonda kertilt a figye-
lem kozéppontjaba. A lambdaszonda fesziiltség
jelét oszcilloszkoppal mérve (kék regisztratum)
az elsé pillantasra normélisnak tdnt 100-900
mV koruli,,ugrasokkal”.

Azonban a dus és szegény keverék lzemal-
lapotok véltakoztatdsa soran a lambda-szon-
da-jel érdekes valtozason ment keresztiil @.
Jol lathatéan a fesziltségjel O V ala is lesza-
ladt (majdnem -0,6 V-ig). Tudva azt, hogy a
lambda-szonda, belsé ellenéllassal rendelkezé
feszlltséggeneratornak tekinthetd és az elekt-
roédék kozott az oxigénkoncentracio-kilonb-
séggel (légkori és kipufogdgaz-oxigéntarta-
lom) ardnyos potencialkilonbség alakul ki. igy

egyértelmivé Vvalt, hogy a szonda meg lehet
repedve, mivel ebben az esetben képzelhetd
el, hogy a szenzor referenciaoldalara kertlé ki-
pufogdgéz miatt ad le a szenzor rovid ideig ne-
gativ fesziltségjelet. A diagnosztikai miszerrel
kiolvasott O V kortli él6adat is ennek lehetett a
kovetkezménye. A lambda-szondat kicserélve
a hiba tobbé nem jelentkezett. ,Padlégaznal”
a jelfesziiltség az elvart 900 mV kordili értékre
ugrott. Valjék hasznaral

Bopi BELa
Forras: PICO
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