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Orszagos Automobil Nagygydles

80 éve tortent

Az elsd Orszagos Automobil Nagygydlést 1933. majus 13-an tartottak Budapesten, a
Vigado nagytermében. Az esemeény nyolcvanadik évfordulojan idézzik fel a régmdltat,
nemcsak azért, hogy tisztelettel emlékezzlink az autozasban sokat tett eleinkre, hanem

azért is, hogy tanuljunk tolik, megmérhesstik, miben és mekkorat fejlédott napjainkra
hazank automobilizmusa. Es miben nem...

Miel6tt a nagygylés két eléadasat kivonato-
san felidéznénk, segitséguil hivjuk a kor meg-
ismeréséhez Majtényi Gyorgy: LEletstilus és
szubkultira - Az autézas torténete (1920-
1960)" munkajanak néhany fejezetét.

LAz automobilok elényeinek megismerése
kapcsan megfogant a gondolat, hogy a ,torté-
nelem annyit haladt, mint nem is olyan régen
50 vagy még tobb esztendd alatt”. A motoriza-
ci¢, a technika ,.nyilegyenes vonall” fejlédése
az emberekben olyan képzeteket keltett, mint
a felgyorsuld id6 vagy a tavolsagok lecsokke-
nése: kitaguld perspektivat érzékeltetett.

A 30-as évektél fogva - a forrédsok szerint -
mar maradinak szamitott, aki idegenkedett a
motorizacid gondolatatél. Nem csoda, hogy
az automobil lassan, de biztosan kiszoritotta a
lovat a févarosi kozlekedésbdl. 1912 és 1927
kozott kb. 10 O00-rel csokkent a févérosi uta-
kon Uigetd lovak, és ugyanennyivel novekedett
az itt kozlekedd ,géperejl jarmdivek” szama.
Joggal feltételezhetd, hogy az autdhoz, az
autézashoz kapcsolddd személyes élmények
egyfajta azonossagérzetet jelentettek a gép-
kocsi hiveinek a szamara. (Az alabbiakban ezt
az életstilus-kozosséget jeldlom az autds szub-
kultdra fogalmaval.)

1930-t6l fogva atmenetileg csokkent a for-
galomban kozlekedd auték szama. Az auto-
kereskedelem mélyllé valsagat mutatja az a
tény, hogy a belvarosbdl az autékereskeddk a
varos kulsébb régidiba, olcsébb helyiségekbe
koltoztek. 1931-ben jelent meg a kozlekedés-
Ugyi minisztérium rendelete, amely a helykozi
autéfuvarozast gyakorlatilag megszintette -
azaltal, hogy hatékorét 30 km-es kdrzetben
hatarozta meg. Az autdsok ebben az intézke-
désben az llamvasut és az dllamhatalom osz-
szefogéasénak a jelét lattak.

A varosi utakon, az autés szubkultdra hattérbe
szorulasanak legkézzelfoghatdbb jeleként at-
menetileg megszaporodott a lovas kocsik sza-
ma. A szubkulturat sujtdé rendelkezések elleni

tiltakozasként az autds szervezetek képviseldi
1933-ban nagygylést szerveztek. Hogy az
autésok érdekeit minél hatékonyabban tudjak
érvényesiteni, a nagygyUlés végrehajté-bizott-
ségaba a politikai, tarsadalmi, gazdasagi élet
prominens személyiségeit kérték fel: tobbek
kozott vitéz Nagybéanyai ifj. Horthy Istvant,
a MAVAG fémérnokét, grof Teleki Janost, a
KMAC elnokét, gréf Festetics Palt, a Hungéria
Automobil Club elntkét, Jozsef Ferenc féher-
ceget, Blathy Ott6 Tituszt, m. kirdlyi udvari ta-
nécsost, a GANZ és Tarsa. Rt. igazgatdjat.

dr. Schimanek Emil mdegyetemi tanar,
a Kiralyi Magyar Automobil Club
alelnokének vitainditoja

Az Orszadgos Automobil Nagygytlésen
dr. Schimanek Emil mtiegyetemi tanar (1872-
1955), a Kiralyi Magyar Automobil Club alel-
nokének vitainditdjaval kezdddott a felszolala-
sok sora. El6adaséabdl idéziink.

A magyar automobilizmus helyzetét kell va-
zolnom. Ugy hiszem, hogy a jelenlevék leg-
nagyobb része bizonyos kapcsolatban van
a magyar automobilizmussal és ennélfogva
nagyon jol ismeri azokat a nehézségeket és
sulyos akadalyokat, amelyek Magyarorszagon
régtdl fogva, de kilonosen az utébbi 5-6 esz-
tenddben az automobilizmus fejlédésének ut-
jaban allnak és amelyeknek a kovetkezménye,
hogy nem csak a messze nyugati orszagok-
ban észlelhetd fejlédéstél, hanem a kozvetlen
szomszédsagban, Ausztridban tapasztalhatd
fejlédési foktdl is messze elmaradtunk. Mégis
ugy hiszem, hogy a magyar automobilizmu-
son még lehet segiteni.”

LAz automobilnak, a gazdasagi tevékeny-
ség terén betoltott szerepének fontossaga a
jelenlegi sulyos gazdasagi viszonyok kozott
nemhogy csokkent volna, hanem lényegesen

fokozddott, mert a termelés rentabilitdsanak
fokozésa és ezzel a versenyképesség novelése
sok esetben szoros kapcsolatban van az auto-
mobil hasznélataval.”

LA Jo kilfoldi kocsik vdmmentesen johetnének
be az orszagba, az auték szaporodasa sokkal
gyorsabb tempdban haladhatna és amellett,
hogy az automobil hasznélatdhoz kapcsold-
do gazdaséagi érdekek jobb kielégitést nyerné-
nek.”

LA mai valsdgos helyzetnek nem csak a vi-
ldggazdasag leromlasa az oka, hanem féleg
egyes, az automobilizmust sulyosan terheld
kormanyintézkedések és ennél fogva remény
van arra, hogy azoknak megvaltoztatasaval
a tovabbi leromlast meg lehet éllitani és a
gyogyulds folyamatdt meg lehet inditani.”
.Ha végig néziink azokon a terheken, ame-
lyeket az autétorvény és a kilonbozd kor-
maéanyrendeletek  az  autétulajdonosokra
haritanak, akkor bizonyos csodélattal kell
megallapitanunk egyfelél a pénzlgyi hatd-
autétulajdonosok megaddztatédsénak alapjait
és modijait felkutatja, de megdobbenéssel kell
egyszersmind latnunk azt is, hogy nem csak
az automobilizmus fejlédésével kapcsola-
tos gazdaséagi érdekek, de sokszor a kincstar
jol felfogott érdeke is figyelmen kivil marad,
amikor az addzas mértékét megallapitjak.”
.Nalunk alig van egy par modernul kiépitett j6
autoéut. Az utépitési program gyors végrehajta-
sa, s6t nagymértékd kibévitése, illetéleg kiegé-
szitése siirg6ésen szikséges. Abbdl, hogy Utja-
ink nincsenek megfeleld allapotban, nem csak
az automobilizmus szenved stlyos karokat ..
.hanem sulyos kéra szadrmazik az orszagos
gazdalkodasnak is. A rossz Ut megroviditi az
automobil élettartamat...”

.Egyetlen egy méd van arra, hogy a fejlédés
el6feltételeit megteremtsik, és ez: az dllamnak
meg kell kdnnyiteni az autdtartast, az llamnak
el6 kell mozditani az automobilnak az ipar, a
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kereskedelem  és
egyéb gazdasagi dgazatokban

valé, mentdl szélesebbkorl hasznalatat. (..)
Ezt az allam annél is inkdbb megteheti, mert
egészen bizonyos, hogy oly intézkedésekkel
nem mond le egyetlen fillér bevételrél sem,
sét ellenkezdleg, tobbet vesz be majd a réven,
mint amennyit elveszit a vamon.”

Grof Festetics Pal fovarosi tanar,
a Hungaria Automobil Club elnokének
osszefoglalo eloadasa

,Sok mélyen-szantd, komoly eléadasban ta-
rult fel eléttlink a magyar automobilizmus
valédi képe. Mindnyajan tudjuk, hogy a hazai
gépjarmu dgy még gyermek, de ma meggy6-
zédhettlink arrél, hohy ez a gyermek sulyosan
beteg. R&mutatunk a betegség tiineteire, fel-
fedtik a gyogyitasi lehetéségeket. Ez azonban
nem elég. Ha egész munkét dhajtunk végezni,
ugy fel kell hasznalni a ndlunk magyaroknal oly
ritka jelenségeket, t. i. azt, hogy mind egyditt
vagyunk. A jelen nagygydlésen ugyanis min-
denki megjelent, akinek a robband motorhoz
valami kze van. Eppen ezért javaslom, hogy a
nagygytlés mondja ki, a Gépjarmi Erdekeltsé-
gek Orszagos Szovetségének megalakuldsat.
Azonban itt sem szabad megallni, hanem
kérjuk tovabbi javaslatunkban a Magyar kira-
lyi kormanyt arra, hogy alakitson mindazon
minisztériumok, illetékes tényezdibdl, akikhez
jelenleg is a motorligyek tartoznak - egy ko-
z0s miniszterkdzi szervet.

Meggydzddé-
sem, hogy ezen két szerv
egylttes, egymast tdmogaté munkaja meg
fogja hozni a kivant eredményt.

Mélyen tisztelt Nagygydlés!

Hoénapokkal ezel6tt, amikor a Nagygy(lés el6-
készité bizottsdganak elsé Ulése volt, tudata-
ban voltunk annak - és egész munkankat ez
jellemzi, - hogy az dllamnak az eléirt bevételei-
re sziiksége van.

Mindnyajan igen jol tudjuk, hogy az a vég-
Osszeg, amelyet a kormany a koltségvetésbe
bedllitott, be kell, hogy folyjon. Azt is tudjuk
azonban, hogy ennek behajtdsa mindig na-
gyobb akadalyokba és nehézségekbe (itkozik,
minek kovetkeztében ezen Osszeg é&llanddan
csokken.

Az a célunk, hogy ezen 0sszeg ne csupan
nagysagaban biztositva legyen, hanem
emelkedjék. Ugy kivanunk a Magyar auto-
mobilizmus Ugyén segiteni, hogy az egyes
egyének terhein konnyitve, nagyobb forgal-
mat eléidézve, az allam jovedelmét fokoz-
hassuk. Egy kézzel oda kivanunk nyulni a
hosszu hénapok éta zart, poros garazsajtok-
hoz, megkivanjuk azokat nyitni, hogy vissza-
hivjuk a mindennnapi forgalomba a lassan
elértéktelenedd, halddd gépkocsikat. A ma-
sik kezlinkkel a kereskedelem és a gyartas
felé nydlunk, megnyitvan az Uj kocsik forga-
lomba hozataldnak lehetéségét, mialtal a
gépjarmlvek szaméanak éallandd emelkedé-
sét dhajtjuk elérni.

azt
szeretnénk, ha mi-
nél tobb kocsi és motorkerékpar szalad-

na az Uton, mert ez életet, megélhetést jelent
tobb ezer csaldd részére.

Mély tisztelettel kérem a kormany itt jelenlé-
vé igen tisztelt képviseldit, fogadjdk megmoz-
duldsunkat szeretettel, rokonszenvvel. Mi jét
akarunk, mi segiteni szeretnénk, a kézos Ugy.
hogy magunk is jol jarjunk.

Szent meggy6zédésem, ha a kormany, hato-
sag és tarsadalom Osszefog és kéz a kézben
dolgozik, az eredmény elmaradhatatlan.
Mélyen tisztelt Nagygydlés, igen jol tudom,
hogy a mai gazdasagi vélsagban rogos, tis-
kés az az ut, melyet ki kell taposnunk. Jarjunk
azonban emelt fével, hittel azt mesgyét, me-
lyet a Gondviselés kiszabott és soha egy pil-
lanatra sem felejtsiik, hogy ez az Ut Nagy-Ma-
gyarorszag felé vezet.”

(Nszl)

Forras:
http://www.korall.org/hu/node/1716,

Nyul Jozsef gytijteménye,

Koszonjik a Négyesi Paltél kapott informaci-
6t, miszerint az Auto -Traktor magazin 1933.
junius 1-i szaméanak, 20. oldalén taldlhatd
a NagygyUlésrél beszamold. A kotet raktari
jelzete az Orszdgos Széchenyi Konyvtéarban
MHB 8.247.

A korabeli sajté kommentarja:

(részlet) ,Felsébb helyrél a legnagyobb joakaréssal, az autésok
részérél pedig varakozasteljesen készlltek a nagygydlésre. Ma-
jus 13-an hatszaz fuvarozo taxis, javitémdhely tulajdonos, keres-
kedd és néhany klubtag toltotte meg a Vigadd nagytermét, varva
azt, hogy a fajdalmak, a nyomoruiséag sikolyat egy-két miniszter,
vagy legalabb is allamtitkar fogja meghallgatni. De tévedtek a
nagygyUlés hallgatoi, nem jottek el ezek az uak, mert ezek az
urak mar targyalasban voltak ekkor az autésok érdekképvisele-
tével. A nagygyllésre azonban azok az urak jottek el a hivatalos
helyekrdl, akik 10 év éta ide juttattdk az automobilizmust.

sajnos, a sok igen értékes eléadas fajsulya nullifikélddott azaltal,
mert maguk az eléaddk urak sem voltak tisztdban avval, hogy a
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zart ajtok mogotti targyaldsok mily stadiumban vannak és me-
lyek azok a sarkpontok, amelyek korll a dolgot gyakorlatilag
elérevinetnék. Kovacshazy Vilmos févarosi tanacsnok az idegen-
forgalom fejlesztésére, mig Rock, Orphanides és Csizmadia el6-
adok az automobilizmmus nagy problémai mellett ma csak részlet-
kérdésre zsugorodo témakhoz tettek orvoslé javaslatokat.”

Az Autod-Traktor magazin 1933. junius 1-i szaméaban a fenti kom-
mentart jegyz6, w-r. szignoju szerzd partallasarol, témaban vald
jartassagarol nincsenek ismereteim. Az eléadasok java részét
elolvastam, azok egyaltalan nem tlintek ,részletkérdésre zsugo-
rodo témak”-nak. Az kitlinik azonban, hogy gazdasagilag és em-
berileg akkor sem volt konny( a hazai palya.

(Nszl)



