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Indul a motor!
A SZEngine EVO 1 fékpadi mérése

A gy6ri Széchenyi Istvan Egyetem és az Audi Hungaria Motor Kft. 2008-ban inditotta el projekijét,
amelyben a feladat a Formula Student csapatok részére egy sajat, egyedi motor tervezése, gyartasa.
Ezért alakult meg a SZEngine csapat, amely 2012. november 22-én mutatta be motorjat a tamogatoknak
és a sajtonak. Motorismertetd cikksorozatunk jelen fejezetében a motor elsd inditasarol, a fékpadi
mérések elokészitésérol szamolunk be. A csapatunk fékpadi részlegének nagy kihivast jelent a
prototipus motorunk tesztelése és mérése azert, mert az egyhengerd, négytitemd motoroknak a jarasi
egyenldtlensége és nyomateklengése nagy. Ezeket a fékpadi kialakitas soran kel kikiiszobolnink és
olyan megoldast kel talalni, amely a legmegfelelébb a pontos méréshez.

Megel6zd tesztelések

Motorunk elkésziilte el6tt az Audi Belsé
Egésti Motorok Tanszékén 1évé motor-
fékpadon teszteléseket végeztink egy
hasonlé paraméterekkel rendelkez6 mo-
torkerékpar-motoron. Szamos atalakitast
kellett végeznink, melyek a kovetkezdk
voltak: egyedi tartdszerkezet épitése, viz-
kor kiépitése és a tengelykapcsold aprébb
atalakitdsa. Rugalmas elemként Hardy-tar-
csat hasznéltunk. A méréseket kovetben
szdmos probléma merilt fel, melyeket
sikerilt orvosolnunk. Viszont a hosszabb
tavu meérések sordn meghibdsodas min-
dig adddott. Sajnos arra a kovetkeztetésre
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jutottunk a konzultacidok soran, hogy elég
bonyolult és komplikalt lenne ezt a nagy
teljesitmény fékpadot hasznalni ehhez a
konstrukciohoz.

Atkoltozés a kis fékpadra

A tanszéken taldlhaté egy kisebb motorfék-
pad is, amely kezdetben egy masik projekt
keretein belll Uzemelt. Ennek befejezése
utdn megkaptuk jaratasra. Ezt a padot,
mivel nem a mi motorunk igényei szerint
alakitotték ki, at kell alakitanunk. A labor-
helyiségben egy egyedi, vasszerkezetes
véddfalat épitettlink fel, edzett biztonségi
ablakokkal. A fal egyik oldalan a motor és a

-

fékpad, mig a masik oldalon a kezelépanel
helyezkedik el.

A hajtasrol egy 45 kW-os aszinkron mo-
tor gondoskodik, melyet PLC-vezérléssel
mukodtetlink. Ezt kdvetden kezdetben egy
Hardy-tarcsa volt beépitve, viszont a jara-
tdsokndl a periodikus lengések miatt el-
szakadt. Ennek kikiiszobolésére egy a mo-
torkerékparokban alkalmazott megoldéasra
cseréltik le. A hatsd kerekekben hasznalt
gumimenesztdket egy sajat tervezésl haz-
ba helyeztik és az igy kapott egységet a
tengelyekre rogzitettik. A kovetkezé rész-
egység a nyomatékmérd, mely jelenleg
egy 200 Nm-es tartoményban méri a nyo-
matékokat. Ezt kovetéen egy biztonséagi
tengelykapcsold taldlhatd, amely a nyoma-
tékmérdt védi az esetleges nagyobb nyo-
matékoktdl. A motortartdt és ezt a tengely-
kapcsoldt egy kardantengely koti 6ssze. Ez
a szogeltéréseket kiiszoboli ki. A motor egy
sajat készitésl keretet kapott, amelybdl
konnyen ki- és beszerelhetd. Gumibakokon
fekszik fel, hogy a motor jarasakor létrejové



rezgéseket elnyelje. A kipufogdgaz-elveze-
tésrél egy axialventilator gondoskodik. Az
olajkort és a vizkort szintén a fékpadra sze-
reltik fel.

Konzultaciok

Csapatunk a mérésekkel foglalkozé cégek ta-
pasztalatat és tudasat kérte ki az elsd jaraté-
sok el6tt. Par héttel ezel6tt sikerllt eljutnunk
az AVL grazi székhelyére, ahol egynapos kon-
zultacid soran mutattak meg nekiink, hogy

hogyan is lehet mérni az egyhenger(i moto-
rokat. Torzids tengely, rugalmas tengelykap-
csold, Uj nyomatékmérd és egy nehezebb
motortartd beépitését javasoltak.

Az Energotest munkatarsaival a méré-
rendszeriink fejlesztésével kapcsolatban
értekeztiink. Fontos szempont a méré-
sek sordn a pontossag és a mérés meg-
ismételhetésége. Jelenleg is folynak a
szamoldsok a tehetetlenségi nyomatékok
meghatdrozésa és a megfeleld tengely ki-
vélasztasa kapcsan.
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Els6 jaratasok

Az els6 jaratast mindenki nagy érdeklé-
déssel varta. A soknapos, éjszakakba
nyulé munka és konzultaciék meghoz-
tak az eredményuket, amikor a motor
elsé hangja megtorte az éjszakai csen-
det. El6melegitett 40 Celsius-fokos mo-
tornal 2000 fordulatszamrol inditottunk.
A befecskendezési idé 8 milliszekundum
volt. Az elégyujtds pedig 15 fok. Sok
informacidt, visszajelzést kaptunk a mo-
torjaratds soran, igy az elkdvetkezendd
idében megprobaljuk a lehetd legjobban
optimalizélni a fékpadunkat. Fejleszteni
a mérdrendszerlnket, elkésziteni a par-
huzamos diagnosztikai eszkozoket. Ezu-
ton is szeretnénk megkoszonni minden
tdmogatdénknak, segiténknek és a kilsds
cégeknek a bizalmat, kitartast és a sok se-
gitséget, mellyel nagyban hozzajarultak a
motorunk fejlédéséhez.
Bizom benne, hogy a jovében minél tobb
informéaciét tudunk megosztani motorunk
tovabbi jaratasarol.
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