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Direktbefecskendezés és 48 V

Hogyan lehet kornyezetbarat mobilitast kinalni versenyképes aron? Milyen motor- és hajtaslanc-technoldgiak
allnak rendelkezésre, hogy a jarmivek megfeleljenek az egyre szigorodd karosanyag-kibocsatasi normaknak?
A 34. Bécsi Nemzetkozi Motorszimpdziumon a Continental bemutatta a ,clean power”, azaz ,tiszta energia”
megoldasait, melyeket napjainktol 2020-ig kinal a német beszallitd. A termékek célja, hogy a jarm(vek
hatékonyabbak, kdrnyezetkimélobbek és ugyanakkor nagy teljesitménytiek legyenek.

LAz a tény, hogy még mindig nem vila-
gos, hogy pontosan milyen jogszabalyi
kovetelményekkel kell szembenézni 2017
utan, rendkivil nehéz helyzetbe hoz min-
ket” - mondta José Avila, a Continental
igazgatotanacsanak tagja és az erdatvitel
részleg vezetdje. ,Ugyanakkor szamos le-
het&ség van a keziinkben a hajtaslanc op-
timéléasara, igy a kozeljovében eme kilon-
b6z technoldgidk keverésén, vegyitésén
fogunk dolgozni.” A benzinmotorok kil6-
nosen nagy szerepet kapnak a Continental
forgatokdnyvében, mivel a lokettérfogat
csokkentésével és turbodfeltoltéssel (vagy
mas feltdltéssel) nagy potencialt kinal a
tizel6anyagfogyasztas- és karosanyagki-
bocsatas-csokkentés teriiletén. A ,tiszta
energia” program masik alapkove a villa-
mositas, ami felgyorsitja a kiilonb6z8 haj-
taslanc-architekturak elterjedését. ,A Con-
tinentalnak mint rendszerbeszallitonak, az
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a feladata, hogy innovativ termékekkel és
megoldasokkal tdmogassa a kilénbozd
hajtéslanc-koncepcidkat.”
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Villamositas

A benzinmotorokban rejlé
lehetdségek kiaknazasa

A Continental ugy Vvéli, hogy a kozvetlen be-
fecskendezésti (DI) benzinmotorokban még
jelentés potencidl van, ezért ez ilyen jellegl
fejlesztésekre nagy hangsulyt forditanak.
Egyre nagyobb kihivas lesz 0sszeegyeztetni
a kettds célt, hogy csokkentsék a CO,- és a
részecskekibocsatast is. Az injektorok fejlesz-
tése az egyik alapvetd Ut a célok eléréséhez.
Figyelembe véve a 2017 szeptemberétdl ér-
vényes Euro 6¢ szabalyozast, a befecskende-
zési nyomas 200 és 400 bar kozott mozog
majd és néni fog az égéstér kozepén és szé-
|én elhelyezett injektorok beépitésének sza-
ma. A fent emlitett datummal az Uj vizsgalati
maodszerek, mint a WLTC (World Harmonized
Light Duty Driving Test Cycle - Vilagharmoni-
zalt Konnylizem( Vezetési Tesztciklus) vagy
az RTE (Real Driving Emission - Valos Veze-
tési Kibocsatas), melyek a motorvezérlés és
a befecskendez6-rendszer megfeleld kialaki-
t4sat nehezitik meg. Az Uj eljarasok ugyanis
sokkal dinamikusabbak, nagyobb hangsulyt
fektetnek a tranziens Uzemallapotokra és



gyakrabban  kergetik” a motort nagyobb ter-

helési allapotba, ahol a kibocsatasok is na-

gyobbak. Tovabbi fejlesztési terlletek:

- hdatott, kisnyomdsu kipufogdgdz-vissza-
vezetés,

- szivéesémodul fojtészeleppel,

- dllithatd szelepvezérlés,

- kis inercidju, gyorsan reagald turbéfeltoltd,

- hengernyomésmeérés,

- nagy héallésagu érzékeldk,

- NO,- és részecskeérzékelok,

- bypass- és wastegate-szelepek vezérlése.

Testre szabott villamositas

Ma a belsd égésl motorok gyakran olyan
szituaciokban is jarnak, amikor a hajtas

szempontjabdl egyaltalan nem lenne szik-
séges. llyen helyzetekben az lenne idedlis,
ha leédllitanank és ebben nagy segitség a
villamositas. ,Elsé kozelitésben a rendelke-
zésre allé 12 V-os rendszer teljes potencial-
janak kihasznélasa a cél. Ha ezt meghaladé
elektromos energia szikséges, akkor egy
masodik, 48 V-os rendszert lehet beépiteni.
A Continental 48 V-os rendszere egy litium-
ion-akkumulatort tartalmaz, kb. 10 Ah ener-
giatarolo képességgel. Ez mar elég ahhoz,
hogy szamos mild-hibrid funkciot tdmogas-
son nagyfesziltségl rendszer és teljesit-
meényelektronika nélkil, realis piaci aron.
JEllentétben a koltséges full-hibridekkel, a
48 V-os rendszer nem igényli a motor és val-
té konfiguracié atalakitasat, ezaltal koltség-

AuToTecHnika QL

3
o
B
@
I}

hatékonyan beépithetd kisebb jarmivekbe
is. A hatékony energia-visszanyerésnek és
az intelligens, Uzeméllapotokhoz igazodd
motorvezérlési és motorlekapcsolasi straté-
gidnak koszonhetéen a mindennapi haszna-
lat sorén is jelentés megtakaritasok érhetdk
el.” - jelentette ki Xavier Pujol, az eréatviteli
részlegen beltl mdkodé hibrid jarmuavekkel
foglalkozé osztaly vezetdje.
Osszességében elmondhaté, hogy a Con-
tinental a 48 V-os rendszerrel kiegészitett
kozvetlen befecskendezésl benzinmoto-
rok fejlesztésére nagy hangsulyt fektet,
mert ebben latjak a kozeljovd energiata-
karékos és kornyezetkimélé mobilitas kul-
cséat.

O.P.

Az EU jévahagyta az Audi LED-technoldgiajat

Az Audi LED-fényszoroi ellendérizheté modon csokkentik a tlizels-
anyag-fogyasztast, amirél az Eurépai Bizottsag most egy tanusit-
vanyt allitott ki. A vilagitasi rendszernek rendkivul nagy befolyéasa
van a gépjarmu tizeléanyag-fogyasztasara. A hagyomanyos ha-
logén egységek példaul tobb mint 135 wattot fogyasztanak a
tompitott fény moédban. Osszehasonlitasként: az Audi LED-fény-
szoroi jelentésen jobb energiahatékonysaggal mikodnek és tom-
pitott fény modban csupan korulbeltl 80 wattot fogyasztanak.
Az Eurdpai Unid Bizottsdga megmérte a LED-fényszérok éltal
megtakaritott tlzeléanyag mennyiségét, a teszt soran a tompi-
tott és a tavolsagi fényszorokat és a rendszamtabla megvilagita-
sat vizsgalta. Az Audi A6 tiz NEDC vezetési cikluson ment keresz-
tul, és ezek soran a CO,-kibocsatés kilométerenként tobb mint
egy grammal csokkent. Mindennek eredményeként az Eurdpai
Unié Bizottsaga a LED-fényszérokat hivatalosan is innovativ, a
CO,-kibocsatasanak csokkenését eredményezd technolégianak
mindsitette. Az Audi az elsé gépjarmugyarto, amely e technold-
giaért ilyen tanusitvanyt kapott.

A LED-fényszérok nappali hasznalata 2004-ben az Audi A8
W12-ben mutatkozott be. Ezt kbvetéen 2008-ban az R8 sport-

auték voltak az elsé autdk, amelyek mar teljes egészében
LED-fényszoérokkal voltak felszerelve. Ma ez a csucsmindségU
vilagitasi rendszer 6t modellsorozatban all rendelkezésre: az R8,
A8, A6, A7 Sportback és az A3-ban.
Az Audi a kulonbozé modellekre teljesen méas LED-fényszo-
rokat tervez. Az A8 esetében példaul egységenként 76 fény-
kibocsato diodat (LED) hasznalnak. Az Audi A3-ban minden
egyes fényszéroban 19 fénykibocsaté didda mikodik a tom-
pitott fény és a tavolsagi fényszérd fényének eldallitdsadhoz,
melyet egy sajat modulban helyet kapott kanyarodo és a rossz
idéjaras esetén hasznalando fény, valamint a nappali menet-
fényt, a helyzetjelz6t és az iranyjelz6t magéba foglald fény-
vezeté egészit ki.
Az energiafogyasztas hatékonysaganak javitasan tul a LED-fény-
szo6rok nagyobb biztonsagot és kényelmet nydjtanak. A LED-ek
korulbelul 5500 Kelvin-fok szinhémérséklete a nappali, termé-
szetes fényhez hasonlo, igy kevésbé megterhelé az emberi szem
szamara. A LED-fényszorok nem igényelnek karbantartast és a
gépjarma teljes élettartamara szélnak.
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