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Minden kezdet nehéz
Mercedes Benz Citan

A Mercedes a Renault-val egytttmukodve
fejlesztette a Citant és a Kangoo-val k6zos
gyartésoron gyartjak.

MUszaki jellemzéiben a Citan eltér a Renault
Kangootdl: a mercedesessé alakitott fronton
kivil egyedi belsé teret, a markara jellemzé
kezel6szerveket és sajat fejlesztést futomu-
vet kapott. A gyartas minéségét a Mercedes
mérnokei folyamatosan fellgyelik, hogy eb-
ben a szegmensben is egy felsébb kategori-
at képviselhessenek. Az egyittmikodés ha-
talmas gazdasagi elényoket jelent mindkét
félnek, hiszen a Renault a nagyobb gyértasi
darabszam miatt, a Mercedes a fejlesztési
koltségek csokkentése révén nyert az Uzle-
ten, a végeredmény pedig két, gyokereiben
egyforma, nagymértékben varidlhaté és
sokoldall, mégis kilonbozd modell. A Citan
5 kilonboz6 kialakitasban rendelhetd:

- 3 méretben kaphato zart aruszallito,

- avarialhatd, b uléses Mixto

- és a Citan Kombi.
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A varidlhatésdgot noveli a 3 teljesitmény-
szintben (75-110 LE) kaphaté OM607 jell
turboédizel motorcsaldd - ami valdjdban a
Renault 1,5 dci motorja - és az 1,2 liter 16-
kettérfogatd, 114 I1éerés, M 200.71 tipusu
turbdbenzin. A legerésebb dizelmotorhoz
hatfokozatu valté tartozik.

Epp, hogy rendelhets lett hazankban a
modell, és megtartottak a bemutatdjat ap-
rilis 19-én Budadrson, maris negativ hirek
érkeztek a Mercedes hézagkitolté modell-
jérél. Az Euro NCAP torésteszten csak 3
csillagot kapott a lehetséges 5-bél, mert a
fliggonylégzsakok nem csokkentik elegen-
dé mértékben a sérlilésveszélyt. Természe-
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tesen a gyartd azonnal reagélt, és mind a
3500 eddig eladott fliggonylégzsékos Ci-
tant visszahivtak, hogy kicseréljék a kérdé-
ses légzsakokat. A gyartésoron mar valtot-
tak, a most készilé6 modellekbe mar az Uj
légzsakmodul kerdil.
A Mercedes biztosan nem igy képzelte az Uj
modell bevezetését, féleg, mert nagy hang-
sulyt fektettek a Citan biztonsagi rendszerei-
re: adaptiv ESP-vel 1atték el a jarmUvet, ami
figyelembe veszi a terheltséget is, emellett
osszekapcsolja a blokkolasgéatlot, az elekt-
ronikus fékeréelosztast, a motor féknyoma-
ték-szabdlyozasat és a kiporgésgatlot.
Ori PETER

Integralt gyorstoltd a Volvo C30-ban

A Volvo a Siemensszel egylttmikodve fino-
mitott az elektromos autéjan, a C30-on. Az
Uj generacié modelljének, a jarmUbe integ-
ralt gyorstoltének koszonhetéen, kevesebb
id6t kell az aljzatra csatlakoztatva eltolteni,
az Uj elektromotor pedig erésebb, dinamiku-
sabb elédjénél.

Nyaron indul egy tesztprogram, amely kere-
tében széz Ujgeneraciés Volvo C30-at adnak
bérbe Eurdpaban a kivalasztott Ugyfeleknek,
hogy bebizonyitsdk, hogy a hétkdznapi koz-
lekedésben is van Iétjogosultsaga az elektro-
mos autdknak, nem csak az elméletekben.
Haromfazisi csatlakozd esetén masfél dra
alatt képes feltoltddni az akkumulator, igy - a
gyarto adatai szerint - 164 km-t képes meg-
tenni tovabbi toltés nélkil. Es ami a varosi
kozlekedésben taldn még fontosabb, hogy
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10 percnyi toltéssel 20 km hatétavolsag ér-
heté el. Haztartasi haldzatra kotve tovabbra
is 8-10 6rés toltés sziikséges a maximalis
hatotavolsag eléréséhez. A technoldgidval a
Volvo fliggetleniteni tudja magat a toltéallo-
masok kiépitettségétdl, illetve azok muszaki
szintjétél. Ezen kiviil hozzajarul az elektromos
toltéallomasok lefedettségének noveléséhez,
hiszen igy olcsébb toltéket alkalmazhatnak.
Az el6bb emlitett elényok miatt hasonld fe-
délzeti gyorstolté rendszert fejleszt a Smart
és a Renault is. (Ide ill6 hir: a Renault befejez-
te a csereakkumulatoros rendszer fejlesztési
projektjét. Ezt a rendszert nem itélték tome-
ges méretekben megvaldsithatdnak.)

A Volvo és a Siemens 2011-ben kezd&édott
egylttmdkodésének masik gylimolcse a
89 kW-o0s, 250 Nm leadasara képes elekt-

romotor, amivel a kis haromajtés 5,9 s alatt
gyorsul O-rél 70 km/éréra.
A két cég egylttmikodése tovabb folyta-
todik a személyautdk elektromositasanak
lehet&ségeit kutatva, de a hangsuly a kozel-
jovBben a tisztan elektromosrdl a hibrid haj-
taslancokra helyezédik at.
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