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Motorsport

Motorkerékparok

A DKW-gyartas Ujrainditasa utan 1949-t6l
a motorsport a kezdetektdl integrélva lett.
1951-t6l a legnagyobb technikai kihivést
a kompresszor és feltolt6tilalom okozta. A
németek, akik ebben az évben kaptak enge-
délyt a motorkerékparsport visszatéréséhez,
a kétlitemU motoros korszak végének az el-
jovetelét lattak. Azonban technikai rafinéria-
val és kemény fejlesztémunkaval az ingols-
tadtiak mégiscsak talaltak egy megoldast.

@® DKW 350 RM (1953)

A kulcsa a sikernek, hogy a gazdinamikat
tovéabbfejlesztették. Ez azt jelenti, hogy a
henger gyors lelritését és feltoltését még
nagy fordulatszamon is létre tudtak hozni
szivomotor esetén.

A technikai fejlesztés csucspontjat 1956-
ban a haromhengeres DKW versenymotor
képviselte @, mely egyesitette a maximalis
biztonsagot és a megbizhatdsagot.
Ennekellenéreamotorsportbandsszeszedett
tudast nem lehetett a szériagyartasban alkal-
mazni. Az otvenes években az Auto Union
motorkerékpar-részlege nem volt képes el-
tartani a versenyrészleget, igy a vallalatve-
zetés 1956. december 31-ével ledllittatta
motorsportrészlegét.

A DKW gyari csapata a csUcson hagyta
abba: 1956 utolsé versenyén harmas gyoé-
zelmet aratott.
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Sorozatgy6zelmek és rekordok

1953 6szén létrehozta az Auto Union a gya-
ri sportrészlegét az autdknak, mely egy pél-
datlan sikersorozattal indult. A DKW 3=6
brillirozott a rali- és a versenypalydkon az
egész vilagban, és 1954-ben megnyerte az
europai turaautd-bajnoksagot. A kovetkezd
10 évben a DKW tébb mint 100 bajnoksa-
got, 1560 Osszetett gyézelmet és 2500 kate-
goriagy6zelmet gylijtott be.

@ Audi 100 Coupé (1971)

Ebbdl a sikerszériabol egy eredmény kiilo-
nosen kiemelkedik: 1956. december 3-an
egy DKW 3=6 indul a Monzai versenypa-
lyan extrém konnyl mlanyag karosszéria-
val egy egyszeri rekordkisérletre. Decem-
ber 6-aig egymas utan 5 sebességrekordot
allitott fel 4000 mérféldon, 48 6ran, 5000
mérfoldon, 10 000 kilométeren és 72
oran. Az atlagsebesség 140 km/h volt, az
atlagfogyasztas 12,3 1 / 100 km. Ezutan a
DKW Monzat kis széridban is gyartottak.
Az Auto Union versenyrészlegét 1964-ben
megsziintették.

Privat ,harcosok”
1966-t6l privat versenyzok vették gondozés-
ba az immaron Audi markanev( Auto Union
autokat. Audi Super 90, Audi 100 Coupé S
@. valamint NSU TT, NSU TTS, NSU Wan-
kel Spider, Audi 80
és Audi 50 voltak a
legnépszertibb ,do-
norok”. Az NSU-k a
farmotoros kiviteliik
miatt a hegyi verse-
nyeken szinte verhe-
tetlenek voltak.

Sportos gének -
Audi 80

Az 1972-ben kifej-
lesztett Uj Audi 80
konnyebb és stabi-
labb volt elédjénél,
az Audi Super 90-
nél. A elsé tengely

@® Audi 80 eurépai turaauté-bajnok (1980)

a negativ korméanylegordulési sugaraval
lényegesen jobb menettulajdonsagokat
biztositott, valamint az egyszerlbb rugo-
beépités is. Az Uj kétkoros fékrendszer a
biztonsagot javitotta. Az Ujonnan tervezett
motor konnyUlfém hengerfejjel és javitott
égéstér-kialakitassal nagy ellenallé képes-
séget biztositott nagy fordulatszamon is.
Egyre slrlibben lehetett talalkozni az Audi
névvel a versenyeken.

1977-ben gyari tdmogatassal indultak paran
az eurdpai tlUraautd-bajnoksagban a kettes
csoport szerinti homologizéciéval rendelke-
z6 170 léerés Audi 80 GTE-vel.

1978-ban az Audi elinditia sportrészlegét.
Még ebben az évben bemutatkoznak a rali-vi-
lag- és Eurépa-bajnoksagban az Audi 80-nal.
1979-ben mar harom autdé indul a rali-vilag-
bajnoksag futamain és megszerzik elsé gy6-
zelmiket is.

1980-ban két darab 194 léerés Audi 80
GLE-vel @ megszerzik az eurdpai tiraau-
té-bajnoki cimet, mellyel egy idében el6-
szor gyézedelmeskedik a turaautd EB-n egy
fronthajtasu auto.

Rali
1981-es raliszezonnal az Audi belépett a rali
vildagéba, mely egyben az Audi quattro ,be-

@ Audi Rallye quattro A2 (Michéle Mouton autéja 1983-bél)



melegit6” éve is volt, azonban régton harom
gy6zelmet is szereztek, ami az Osszkerék-
hajtas potencialjat is bizonyitotta. 1982-ben
az Audi megszerezte a csapatvilagbajnoki
cimet, Michéle Mouton pedig egy hajszal-
lal maradt le az egyéni vilagbajnoki cimrél.
1983-ban Hannu Mikkolanak azonban ez
sikeriilt @. 1984-ben Stig Blomaqvist meg-
nyerte az egyéni, az Audi a csapat-vilagbaj-
noki cimet.

A B-csoport vége
1985-86-banacsapatok példanélkilifejlesz-
tésbe kezdtek. Az Ugynevezett B-csoportos
autok egyre extrémebbek, egyre erésebbek,
egyre gyorsabbak és egyre veszélyesebbek
lettek. Ezzel egy id6ben a nézék a déli orsza-
gokban pedig egyre vakmer6bbek. A portu-
gal ralin bekovetkezett nézdket is érinté su-
lyos baleset utédn (melyben az Audi nem volt
érintett) az Audi biztonsagi okokra hivatkozva
visszavonult az 1986-os raliévad tovabbi ver-
senyeitél. 1987-re a nemzetkozi szervezetek
a B-csoportot betiltottak.
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@ Audi 90 quattro IMSA-GTO (1989)

A B-csoport végeztével az Audi csak néhany
raliversenyen vett részt: a Hongkong-Pe-
king ralin 1986-87-ben, melyet mindkét-
szer meg is nyert, illetve az 1987-es Safari
ralin, amin kettés gydzelmet szerzett. Mind-
annyiszor az Audi 200 quattréval indultak.

Irdny Amerika

A coloradoi hegyi felfutdé verseny, a Pikes
Peak hozzatartozik az USA, illetve a vilag
egyik leghiresebb versenyeihez, amit az ida-
ig amerikai pilotak nyertek amerikai autok-
kal. Az Audi 1985-ben inditotta rali quattro-
jat Michéle Moutonnal a volan mogott, amit
meg is nyert rekordidével. Majd egy évvel
késdbb ismét az Audi diadalmaskodott.
1987-ben indult utoljara Audi a Pikes Peak
versenyen Walter Rohllel a volan mogott,
ami egyben az utolsé quattro ST megjele-
nés is volt. Természetesen Rohl megnyerte
a viadalt Ujabb rekorddal.
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@® Audi RS8R

Verhetetlen quattrék

1988-ban az Audi belépett a TransAm so-
rozatba a 200 quattréval, melynek motorja
530 léertt teljesitett. Még ebben az évben
megszerezték az egyéni és csapatbajnoki ci-
met.

1989-ben az Audi véltott az IMSA-GTO so-
rozatba. De itt mar egy masik autét hasz-
néltak, melynek alapjat az Audi 90 adta.
Othengeres turbémotorja 620 16erét adott
le, azonban a folyamatos fejlesztések ered-
meényeként az idény végére mar 720 |derbt
teljesitett @.

Turaauté-bajnoksagok

A raliban és a tengerentuli versenyeken el-
toltott idé utdan az Audi 1990-ben elindult
a német turaautd-bajnoksagban (DTM) az
Audi V8-cal @. Itt bizonyosodott be, hogy
a quattro aszfaltozott versenypalydan még
gyorsabb, mint a raliban megszokott Utvi-
szonyok kozott. 1990-ben és 1991-ben baj-
nokok is lettek.

1992-ben az Audi elindult a kiilénb6z6 eurd-
pai turaauto-bajnoksagokban is. 1993-ban

@ Audi V8 quattro DTM (Hans-Joachim
Stuck bajnok autéja 1990-bél)

francia turaauto-bajnok, 1994 és 1995-ben
pedig olasz.

1996-ban hét orszagban aratott totélis gyé-
zelmet: Németorszagban, Olaszorszagban,
Anglidban, Belgiumban, Spanyolorszagban,
Dél-Afrikaban és Ausztralidban.

1998-ban végiil az Audi dominanciajat csak
ugy tudtdk megtorni, hogy sok orszagban
hivatalosan betiltottak az osszkerékhajtast
az adott versenysorozatban.

Le Mans

Az Audi 1999-ben vett részt el6szor a Le
Mans-i 24 6rés versenyen és az elsé alka-
lommal az 6sszetett harmadik helyre hoztak
be az Audi R8R (V8 2T) versenyautdt @.
Kovetkezé évben eme bravurt nem sikertlt
megismételni, ugyanis az Audi megnyerte a
2000-es versenyt és egy nem mindennapi
sikerszéria vette kezdetét!

2000-t6l kezdve az Audi sorra nyeri a Le
Mans-i 24 o6ras versenyeket. 2005-ig FSI
technoldgidval készitett benzinmotorokkal,
2006 ota pedig TDI technoldgiaval készi-
tett dizelmotorokkal. 2006 volt az els§ év
a Le Mans-i 24 o6ras versenyek torténel-
mében, hogy az abszolUt gybzelmet egy
dizelmotorral hajtott LMP1 kategdrias auto
nyerte meg, az Audi R 10 TDI (V12, 650 LE,
1100 Nm).

A 2012-es év érdekessége, hogy a versenyt,
a Le Mans-i 24 6ras versenyek torténelmé-
ben el6szor, egy hibrid auté nyerte, neveze-
tesen az Audi R18 e-tron quattro.

2000 ota csak kétszer nem sikerdilt nyernie
Audinak Le Mns-ban: 2003-ban, amikor a
Bentley Speed 8 nyert (motorja a V8 2T In-
golstadtbol!), valamint 2009, amikor a Peu-
geot 908 Hdi FAP diadalmaskodott.
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