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Cikkiink befejezd részében a muzeum elsé emeletén talalhato iddszakos kidllitast mutatjuk be.

A fényképek késziiltekor, azaz 2012 decemberében a ,jové” koncepcidi és technikai voltak gorcsd
ala véve, valamint az R18 e-tron versenyautd mint a tavalyi hosszdtav( versenysorozat (WEC)
bajnok autdja. Keretes irasainkban pedig bemutatjuk a még a 2. emelet nem tdl frekventalt
helyein talalhato, motorsporttal és NSU markaval kapcsolatos kiallitdsi témakat is.

Ahogyan a bevezetében is emlitettik, a je-
lenlegi tematikus kidllitds nagy része a jovo-
vel és a fenntarthatdé mobilitassal foglalko-
zik, igy tobbek kozott bemutatasra keriltek
koncepciodtervek, tanulmanyok, tanulmany-
autok vagy éppenséggel mar be is vezetett
technikdk, technolégiak.

Vegyik sorra 6ket:

Az Audi e-bike Worthersee @ tanulma-
nyat az Audi a tulzsufolt nagyvarosi koz-
lekedés megoldésara készitette, mellyel
egyébként a személyes mobilitas felé is
nyitott. Természetesen a tanulmany az
Audi technikai innovacidit is tartalmazza,
ugymint a szénszal-erésitési mlanyag-
bol készilt vaz és kerekek, valamint ultra-
konnyl villamos hajtas. Ennek koszonhe-
téen a kerékpar a villamos hajtas elemei
nélkil mindéssze 11 kg-ot nyom. A teljes
tomeg 21 kg, melyben az akkumulétor is
belefoglaltatik. A 2,3 kW teljesitményl
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VETERAN VILAG

x _1,.,9

villanymotor 80 km/h-val képes repiteni
a tanulmanyt és ekdzben hatétavolsaga
50 km.

Az Audi az Urban Concept @ koncepcio-
tanulmanyt a 2011-es IAA-n mutatta be,
mely az el6futéra az Audi Ugynevezett smart
mobilitadsanak (,okos mobilitas”). A koncep-
cidtanulmany értelmében az autét majd
a megacitykben él8 aktiv emberek fogjak
hasznélni, legalabbis a tanulméany készitdi
szerint. A konnyUépitésl karosszéria kovet-
keztében a tanulményauté tomege mindodsz-
sze 480 kg. Természetesen ezt Ugy érték el,
hogy az alkatrészek nagy része szénszal-eré-
sitésd mUanyagbol készilt, az 1+1 Uléses
monocoque utascella pedig karbonbdl és
aluminiumbol. A 15 kW 6sszteljesitményd
(20 LE) villanymotorok 100 km/h-s végse-
bességgel tudjak hajtani a kisautodt, hatota-
volsaga 70 km.

Az elsé emelet kozépsé részén volt latha-
t6 az ,Audi future energies” nevd kiallitas,
ahol az Audi a j6v6 tlzel6anyagjanak el6-
allitaséra koncentralva makettekkel és ki-
vetitén keresztil animacioval mutatta be @ Audi Urban Concept 2011
a latogatoknak a partnereivel kozosen
kifejlesztett megujulé energiaforrasokat
és azok elallitasanak folyamatat. Igy be-
mutatésra kerilt a cianobaktériumok (ko-
rabban kék alganak nevezve) segitségével
eldallitott tlzel6anyag, valamint az Audi
e-gas projektje @, melyrél az Autdtechni-
ka januari szamaban részletes leirast is ko-
zoltink. Ehhez kapcsoldddan volt kidllitva
az Audi A3 Sportback TCNG autd (mely-
rél szintén a januari szdmban olvashatnak
részletesen), valamint a teljes hajtéslanc
modellje @. Az idei Genfi Autészalonon
mar a szériaérett verzid lett bemutatva
Audi g-tron néven, az értékesités idén év
végével kezdédhet. © Audi e-gas projekt makett

O Audi A3 Sportback TCNG tartalyai és hajtaslancmodellje 2012
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© Audi A2 concept

Megtalalhato volt a muzeumban az Audi A2
concept @ koncepcidautd is, melyrél részlete-
sen az Autdtechnika februdri szamaban rtunk.
Kiegészitésképpen még annyi flizheté hozza,
hogy a karosszéria 6tvozi az AFS aluminium
és a karbon karosszériaelemeket, mely kovet-
keztében az autd menetkész tomege 1150 kg.
Az akkumulatorok feltoltése torténhet hagyo-
maényos modon (400 V - 1,5 dra, 230 V -

0 Akkumulatorcsomag felépitése

autdlechnika 201314

O Audi R8 e-tron és F12 e performance

Idén az Audi az aprilis 10-14. kozott tartott esseni Techo Classican két jubileumot is in-
nepelt. 80 évvel ezel6tt mutattak be a ,Kis Horch™-ot a Berlini Autokiallitdson. 1933-ban
a Horch 830 volt az elsé ,négykarikas” autd, melyet V8-as motorral szereltek amerikai
mintdra, valamint koltséghatékonysagi okokbdl. A 3 literes motor 70 LE-t teljesitett.

A masik jubileum térgya a 25 éves Audi V8. 1988-ban a Parizsi Autdkiallitason mu-
tatta be az Audi a V8 modellt, mellyel a .négykarikas” marka visszatért a legfelsébb
kategoridba. Sikere, az utdd A8-cal egyltt, azéta is toretlen.

4 ¢ra) vagy kontaktmentes technikaval (Audi
Wireless Charging - Audi vezeték nélkili tol-
tés). A kormanyzés és a fékezés mechanikus,
illetve hidraulikus kapcsolat nélkdl torténik
(steer by wire, brake by wire).

Bemutatésra keriilt az Audi R8 elektromos
verzidja is, melybdl rogton két kilonbozd
projekt is készilt. A muzeumban termé-
szetesen csak egy darab autd volt kiéllitva,
ugyanis mindkét projekt a széria R8 sport-
kocsin alapul. A két kiilonb6z6 projektet vi-
zudlisan gy valasztottak el egymastol, hogy
az autd két oldalat kilonbozéképpen festet-
ték és matricaztadk. Ennek megfeleléen be-

szélhetlink Audi F12 e performance és R8
e-tron projektrél @.

Az R8 e-tront 2011-ben Frankfurtban leplez-
tékle, melykivilrélmegegyezikabelsé égési
motorral hajtott tarsaival. 2012 juniusaban
a 20,832 km-es Nirburgring-Nordschleifén
8:09,099 perces idejével kivivta maganak a
leggyorsabb szériagyartasu villamos auto ci-
mét. Hajtasarol két darab 140 kW-os motor
gondoskodik, mely a két hatsé kereket hajtja
egyenként 410 Nm-es forgatényomatékkal.
Osszteljesitményiik igy 280 kW (381 LE). Ez
elegendé ahhoz, hogy az 1780 kg-os sport-
kocsit 4,6 s alatt gyorsitsa 100 km/h-ra.
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Négy karika, ot marka

Erés motorkerékparok

1873-ban alapitottak az NSU céget a svab gépészek, Christian
Schmidt és Heinrich Stoll kbtégépek gyartasara, melyet 1886-
ban kiboévitettek kerékpargyartassal is. 1900-ban kovette ezt a
motorkerékparok bevezetése, majd 6 évvel késébb az els6 autd
kovetkezett. Az autdgyéartast 1929-ben beszlintették.

NSU Prinz 1000 C (1968)

Wankel-motor

All. vilaghaboru utan az NSU Németorszag legkelendébb motor-
kerékparja lett, valamint a vilag legnagyobb motorkerépar-gyar-
tdja. Amikor a motorkerékpar-piac az otvenes évek kozepén
valsagba kerll, az NSU ismét autdgyartasba kezdett és 1957-
ben bemutatja a Prinz kisautét. 1964-ben mutatjék be az igazi
szenzaciot: az NSU/Wankel Spider, mely az elsé szériagyartasu
bolygddugattyis motor volt a vildigon. Az Ro 80-at 1967-ben
mutatjak be, szintén bolygddugattylds motorral és avantgéard di-
zajnal, igy 1968-ban az év autdja is lett.

NSU Ro 80 (1977)

Audi AFS (Audi Space Frame) Concept Car 1993-bél, mely
az A8 el6futara és aluminiumkarosszériaja

Egyesiilés az Auto Unionnal

A hatvanas évek végén az NSU pénziigyi problémaéakkal klizdott
és egy erds befektetét keresett, amit a VW-ben meg is talélt.
1969-ben jon létre a VW két leanyvallalatabol, az NSU-bol és
az Auto Unionbdl az Audi NSU Auto Union AG. Mindkét marka
technikai innovacidinak kdszonhetéen 197 1-ben megsziiletett a
szlogen, ami a mai napig is érvényes: ,Vorsprung durch Technik”
(.A haladas technikaja”).

Az utols6 NSU

Az Ro 80-t, és vele az utolsé NSU-t 1977-ig gyartottak. A Wan-
kel-motor technikai problémai miatt nem tudott eredménye-
ket elérni (Az ,utols6 mohikan”, a Mazda is ledllitotta nemrég a
Wankel-motorjanak a gyartasat, amit az RX-8-ba épitettek be,
a szerk.). Ma Neckarsulmban, az NSU egykori hazéjaban kilon-
b6z6 Audi modelleket gyartanak. Ezen tulmenden ez az egyik
technoldgiai kdzpontja is az Audinak. Az aluminiumkarosszériat
(1994 Audi A8) és TDI-technolégiat itt fejlesztették ki. A TDI-t
1989-ben vezették be, és ez volt az elsé szériagyartasu személy-
auto-dizelmotor kozvetlen befecskendezéssel.
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A végsebesség 200 km/h-ra van korlatoz-
va. A 389 V-os 48,6 kWh-s akkumulatorok
215 km hatétavot tesznek lehetévé.

Volt szerencsém néhany hoénappal korab-
ban mdhelykorilmények kozott, valamint
koézaton taldlkozni az R8 e-tronnal. Retten-
t8 furcsa volt menet kdzben latni ezeket az
autdkat, ugyanis tokéletesen zajtalanul koz-
lekednek. Féleg annak tudatdban még ijesz-
téek is, hogy tudvalevéen mind a V8-as,
mind a V10-es motorral szerelt utcaverzidk
,bombolé fenevadak” (én személy szerint
maradnék a belsd égés verzioknal).

Az értékesitést 2012 év végével kezdték vol-
na meg. Azonban az Audi ezt a projektet bi-
zonytalan ideig befagyasztotta.

Az e performance kutatasi projekt a Képzési
és Kutatasi Szovetségi Minisztérium tdmo-
gatasaval készilt, melyet az Audi a kutatasi
partnereivel, fejlesztéintézetekkel és egyete-
mekkel egyltt hozott létre.

Az F12 e performance kiviilrél teljesen meg-
egyezik az R8 e-tronnal, de a tomeg és me-
nettulajdonségi adatai alatta maradnak. Ez
koszonhet6 annak is, hogy a kutatasi projekt
a hajtaslancot illetéen teljesen mas uton
jart. Kifejlesztésénél cél volt, hogy a kompo-
nenseket masfajta elrendezésben kilonbo-
z6 jarmUvekben és jarmuUkategoridkban is
fel lehessen hasznalni.

Az F 12 e performance ezen tilmenden tel-
jesen elektromos quattro is egyben, mely-
nek két hatsd kerekét 1-1, az elsé kereke-
ket pedig szintén egy villanymotor hajtja. A
rendszer Osszteljesitménye 150 kW, forga-
tonyomatéka 350 Nm. A 38,9 kWh kapaci-
tésu akkumulatorokkal az auté 200 km-t ké-
pes megtenni, végsebessége 180 km/h-ra
van korlatozva.

@ Audi R18 e-tron quattro metszet

IR cutsiechnika 201314

© Audi R18 e-tron quattro 2012

A villamos hajtédst R8 korul ki voltak allitva
a mozgatasardl gondoskodd alkatrészek és
részegységek szétszerelt &llapotban, vagy
éppenséggel metszetként. igy szemiigyre
vehettlk példaul a teljesitményelektronika
kialakitasat @ vagy éppenséggel az akku-
mulatorcsomag felépitését @.

A ma technoldgidinak soraban kiéllitasra
keriilt a 2012-es Le Mans-i 24 6ras futam-
gy6ztes, valamint a WEC (World Endurance
Championchip - Hosszutavu Vildgbajnoksag)
vildgbajnok versenyautdja, az R18 e-tron qu-
attro is ,masfél” példanyban, azaz egészben
© és metszetben egyarant @. A hosszaban
kettévagott auton jol latszodtak a muszaki

megoldasok, nem rejtettek véka ald semmit.
A technikai csemegék sordban lathatd volt
példaul, hogy a versenyauto elsd kerekeit haj-
té villanymotor atmérdje és hossza kisebb,
mint egy atlagember labfeje, vagy példaul a
karbonbdl készilt valtéhaz, ami egyben te-
hervisel6 elem is és a hatso pullrod-rendsze-
rii (hazorudas) felfiiggesztést is hordja, vagy
esetleg a monocoque pilétafilke, ami mo-
gott rogtoén ott van a gézolajtank (58 1), illetve
a pilotafilkében és a kormanyon a rengeteg
kezel6szerv. Természetesen ne feledkezzlink
meg a motorrél se, mely egy 3,7 literes 120
fokos V6-os dizelmotor, melynek feltoltését
egy darab Garrett turbd latja el 45,8 mm at-
mérojl szlkitdn keresztil. Feltoltési nyoma-
sa 2,8 barra van limitalva abszolutban. ,Ter-
mészetesen” a kipufogdgézt részecskesz(ird
tisztitja! Teljesitménye a motornak 510 loerd
(375 kW) és 850 Nm felett van valamivel.
A motor teljesitményét hatsebességes szek-
vencidlis valtd tovabbitja a hatso kerekekhez.
Amiért e-tron quattrénak hivjak, az a két,
egyenként 75 kW-os (102 LE) villanymotor-
nak koszonhetd, ami az elsé kerekeket hajtja
120 km/h-s sebesség felett. Fékezéskor ge-
neratorként mikodnek a villamos gépek, az
altaluk visszanyert energiat lenditékerekes
energiataroldban raktarozzak el, melynek
maximalis fordulatszdma 45 000 min™, elhe-
lyezve pedig a vezeté mellett van. A verseny-
autd minimalis tomege 900 kg lehet. 2011-
ben az &tlagsebessége a gydztes R18-nak
201,266 km/h volt, 2012-ben az R18 e-tron
quattronak pedig 214,468 km/h, mely éke-



sen bizonyitja a hibridtechnoldgia elényeit. A
jobb atlagsebesség mellett a fogyasztas vi-
szont kb. 10%-kal kisebb volt.

A R18 e-tron quattro mellett kidllitasra ke-
rilt az utca hibrid Audik hajtaslancénak a
modellje is @. A hibridtechnolégia alap-
jaa 211 léer6s (165 kW) 2.0 TFSI és egy
40 kW-os 210 Nm forgatonyomatékud vil-
lanymotor-kombinacidja. A villanymotort a
valtd és a motor kozé épitik, tulajdonképpen
a hidrodinamikus nyomatékvaltd helyére,
mely utan kévetkezik a moédositott nyolcfoko-
zatl automata valtoé. A Li-ion akkumulatorok
a csomagtér alatt foglalnak helyet, tomegtk
36.7 kg. kapacitasuk 1,3 kWh. HUtésérdl
léghltés gondoskodik, mely befivokon ke-
resztll vagy az utastérbdl odavezetett, vagy
kilon a klimarendszerbe csatlakozé csator-
nan keresztil levegd hiti. Ennek kdszénhe-
téen tisztan villamos Gzemben 3 km-t tud
megtenni az autd 60 km/h-s sebességgel.
A villamos hajtassal azonban 100 km/h-t is
el lehet érni.

Ezt a technoldgiat az Audi az A6 hybridben,
az A8 hybridben, valamint a Q5 hybridben
alkalmazza. Az eltérés csupan annyi, hogy a
Qb5 hybridben mind a négy kerék hajtott.
Nem mellesleg az Audi a hibriddel valo ki-
sérleteket mar 1989-ben megkezdte, mely-
rél néhany kép adott tanubizonysagot. Az
autdt Audi duo-nak hivtak @ mely az Audi
100 Avant alapjain épllt. Hajtasarol othen-
geres benzines gondoskodott, valamint egy
9 kW-os villamos motor, mely a hatsé ke-
rekeket hajtotta. Az energiatarolasrél Ni-Ca
akkumulatorok gondoskodtak.

@ Audi hibrid hajtaslanc

@ Audi duo 1989

Ezen tulmendéen a kiallitdsra kerllt pél-
daul az 1,8-as TFSI motor mikodd met-
szete is, melyen jol szemigyre lehetett
venni a kettés befecskendezés (szivocsd
és direkt) kialakitasat, a m@kodé villamos
termosztatot (azaz a rotoros hémérsék-
let-szabalyzoét) vagy éppenséggel az Audi

Valve Lift valtoztathatd szelepvezérlés
mUkodését.
Aprilis 4-e és méjus 24-e kozott egy Ujabb
tematikus kiéllitas lathatd az elsd emeleten.
Ennek a kidllitdsnak érdekessége, hogy az
Audi a Facebook kozbsségi oldalon tette
kozzé azon autok listdjat, melyek kozil a ra-
jongdk valaszthattak ki, hogy mely 11 autét
szeretnék latni a muzeumban. Az | like it”
(.Tetszik") kampéany keretében a rajongok tob-
bek kozott olyan autdkat szavaztak be, mint
az Audi Q7 Pick Up tanulméany 2006-bdl,
az Audi RS2 Avant 1995-bél, az Audi Front
225 Roadster 1935-bél, a DKW Meisterklas-
se Universal Typ F 89 S 1951-bél, melynek
érdekessége, kombi karosszéridjanak B-osz-
loptdl hatra levd része fabol késziilt, vagy az
Audi Fox Wagon 1978-bdl, mely tulajdon-
képpen egy kombi Audi 80-as USA és brit pi-
acra, valamint az Audi quattro Allradlenkung
1984-bdl, mely tanulmanyautéval az Audi az
Osszkerékhajtds és az 6sszkerékkorményzas
elényeit akarta bemutatni. Nem mellesleg a
rajongoktél ez az autd kapta a legtdobb szava-
zatot a kampany sordn, melyre marcius 11-e
és 31-e kozott kerllt sor.

SzARKA JANOS

Ezdton is szeretném megkoszonni Varju
Nandor, illetve a BFFT GmbH segitségét.
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