Autoszereloknek vald

Elektrolitkondenzator-hiba

a vezerléegysegben

Az aldbbi eset egy 1991-es, 3,8 literes V6-o0s, Mercury Sable
gépjarmiivel esett meg, igaz, nem a mi tajainkon gyakori
modell, de mint latni fogjuk, mas gépjarmiinél is bekdvet-
kezhet az alabbi meghibasodas. A tulajdonos fokozatvaltas-
kor egyenl6tlen motorjarasra panaszkodott, amely a motor
bemelegedése utan még egyenlétlenebbé valt, alapjaraton
idénként le is allt, viszont a motor rogton Gjraindithaté volt.
A hibatarolét kiolvasva a kdvetkez6 hibakédot talaltak: 326
- EGR circuit voltage lower than expected (Az EGR-szelep
aramkor fesziiltsége kisebb a vartnal.)

Az EGR-szeleppel kapcsolatos szamtalan hibalehetéség kizarasa
utan a MAF-szenzor vizsgélatakor a jelfesziltséget multiméterrel
mérve az elfogadhaté 0,60,9 V egyenfesziltségszint kdzott volt.
Azonban a MAF-szenzor csatlakozéjat széthlzva, eltekintve az idén-
ként jelentkezé véletlenszer( ,,dadogastol”, a jarm( egészen vezet-
hetévé valt. A MAF-szenzor jelét oszcilloszképpal megvizsgélva
ugyan az egyenfesziltség valéban 0,6 V kornyékén volt alapjaraton,
azonban az egyenfesziiltségre folyamatosan fesziiltségcsucsok szu-
perponalodtak @

A generétor toltokdbelére is rdmérve ott szintén - a MAF-szenzor
jelének elébb emlitett fesziiltségcsucsaival egyidében - zavarjelek
voltak mérhetéek @

Ezen zavarjeleket folyamatosan lehetett mérni a motor leallitasaig,
a motor Ujrainditasakor kis idére eltlintek, azonban ha a valtokart
a P &llasbdl kimozditotték, akkor Ujra jelentkeztek. Minden elkép-
zelhetd tap- és testcsatlakozés le lett ellendrizve, meg lett tisztitva,
de a hiba csak nem akart megszdnni. Azonban amikor a valtéhoz
mené egyik csatlakozdjat széthuzték, az oszcilloszképpal mérhe-
t6 fesziiltségcsucsok eltlintek. Ebben a csatlakozdban a véalté EPC
(Electronic Pressure Control) nyomasszabdalyozé szeleptekercsé-
nek a kivezetései vannak. Ezek utan akar gyanakodhattunk volna

A Pt b dosswtins - || sl i) o e
[is  [dn  ‘fesn  hwissivesn  foskh  Astseatis iy
I | | P | 3 =] e w5 o ae AT 55 5
y Bem - ST - - . 5 £
Fm T

o Zavarjelek a MAF-szenzor jelén
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@ Halozati zavarjelek a generator toltévezetékén mérve

az EPC-szelep hibdjéra is, azonban a mért fesziltségcsucsok tul
szabalyosaknak tlintek, igy elsé kdrben a vezérléegységre tereld-
dott a gyand. Ami megalapozottnak is tlint, ugyanis az elektroni-
ka fedelét leszerelve 3 szemmel lathatdan hibés, kifolyt elektrolitu
kondenzatort talaltunk. A €. abran lathaté a kifolyt elektrolit altal

© A kifolyt elektrolitkondenzator a NYAK-lapon

okozott korrézid a kondenzator negativ kivezetésénél. Kozismert,
hogy az elektrolitkondenzatorok idével egyre inkdbb veszitenek a
kapacitasukbol (héigénybevétel esetén hamarabb kiszaradnak),
egyre jobban melegitik sajat magukat is, ennek hataséara eléfordul-
hat, hogy az elektronikai paraméterek romldsan tul szabalyosan
felforr bennik az elektrolit, amitdl azok felpuposodnak, esetenként
fel is robbannak, vagy a nagy nyoméstol a kondenzator aljan egy-
szerlen kifolyik a maradék elektrolit. fgy mar nem tudnak meg-
felelni a tapfesziltség-,simitasi” vagy zavarsz(rési feladataiknak.
A kondenzatorok kicserélése és az aramkori panel tisztitasa utan a
motor hibatlanul mékodott. Valjék hasznaral
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