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Gondoldo szlres

Egy Fiat Ducato 2.8-as Jtd-hez hivtak el,
mertviladgitamotordiagnosztika-ldmpaben-
ne. Elzetes olvasason volt mar, és akkor az
lizemanyag-szabdlyozd rendszer hiba volt
benne eltarolva. Volt, hogy be sem indult.
Meglehetésen viseletes volt mar a kisbusz,
megette mar a java gazolajat. El6halasz-
tam a hatizsdkbdl a sziikséges mUszereket.
Nos, lassuk, mit rejt a hibatarold. Fiat [évén
és korat nézve a speckd Fiat diagnosztikai
és tapkabel kell. Kellett volna, persze, ha
nélam lett volna, mert nem tudtam a kocsi
évjaratardl, hogy az 2001-es, és ez még
nem az OBD csatis megoldas. A gond el-
hérult, hoztam a kabelt, és kezdédhetett a
hibatérolo kikérdezése. Az lizemanyag-sza-
balyozé kor volt kétszer is benne, a jarmU-
sebesség-érzékeld és az izzitasvezérlé relé.
De most csak a gazolaj-szabéalyozd korrel
foglalkoztam. Fel kellett kutatni a railnyo-
mas-szabélyozot, CP1h rendszerrdl lévén
szd, a nagynyomasu szivattyd oldalan fog-
lal helyet. Szegény Fiatnak a kartergazgydij-
t6 doboza el van térve, és a motorra megy
szinte az 0sszes olaj. Egy kis féktisztitd cso-
dakra képes, mar lehet is latni a szelepet.
A helyi szerel8srac észrevett a szelep kdbe-
Ién egy kikopéast. Mutasd csak - széltam, és
tényleg, a szigetelés egy ponton elt(int. Es
mellesleg hozza tudott érni, a rezgés kovet-
keztében egy olajcséhoz és letestelddott.
Ez ki lett javitva, gégecsovet huztunk ra,
mert az sem volt mar rajta. Hibatarol6-tor-
lés utan, johetett a prébaut. Semmi gond
nem volt vele. Allapotéhoz képest, elég ol
ment, huzott, ahogy kell. A préba soran
ledllitds és beinditas is volt. Nem jelent-
kezett a hiba. Ez lehetett a gond. A kébel
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idénként le tudott testelédni.

Masnap déleldtt kapom a te-

lefont, hogy nem j6, megint

vildgit a muszerfalon a kis

piros  befecskendezd-szelep.
Ismét csak az Uzemanyagrendszer
szabalyozokore volt eltarolva. Mégsem lett
gybzelem ezek szerint el6zd nap. ElGadat-
ban a kell-van értékeket néztem meg, hogy
mekkora a gazolaj nyomasa. Olyan 3000-
es fordulatndl mar 200-250 bar eltérés
volt, de volt hogy tobb is. Alapjaraton ép-
pen-éppen j6 volt. Ez dugulas lesz! A nyo-
masszabalyzoé el6tt van egy picinyke sz(ré,
ez lehet eldugulva, és ennek kovetkeztében
a nyomascsokkenés nem tud megvaldsul-
ni olyan gyorsan, mint ahogy azt az ECU
elvarna téle, igy letarolt egy szabéalyozdhi-
bat. Itt hibdztam elsének, hogy nem ezzel
kezdtem! Ki kell venni a szelepet. Hat nagy
nehezen! De, kijott. Szabad szemmel is jol
lathatd volt a szlrén a dugulas oka. Sok
szennyez&dés allt meg itt rajta és benne.
Na, most itt szoktak azonnal azt elkovetni,
hogy ezt a kis alkatrészt egy vagassal le-
csapjak. Ez tilos! A levagas eredménye az,
hogy jarébeteg lesz. A szelep, mint azt mar
itt az Autdtechnikdban irtam kordbban, el
fog kopni mechanikailag. Es utana csere.
De addig is életveszély lesz a kocsi, mert
ahogy romlani fog az éallapota, ugy fog k-
16nb6z6 lefulladasokat és letiltdsokat ge-
neralni, ami néhol életveszélyes szituacio-
kat idéz el6. Tehat, szelepcsere, ha van ra
mod. Visszatérve, hozzanyulni tilos kézzel
vagy barmivel is a kis szlré6hoz. Féktisztito-
ban val6 aztatas és levegés fuvatasok so-
rozata valtotta egymast. Amennyire lehet,

Egy vevénk mondta rélunk:

\

kipucoltam. Egy Uj gumigydr(t is kapott.
Mehetett is vissza a helyére. Itt jott egy
Ujitds a részinkrél, a csavarjait imbuszra
cseréltlik ki. Sokkal jobban lehet hozzaférni
és biztosabban, mint az eredeti torxoshoz.
Es johetett a proba. Ugyanugy éléadatban
néztem a kell-van értéket. Mar sokkal jobb,
szinte egyezik a két érték. Nyomom a gazt
szépen, és minimélis 2-3 bar eltérés van
csupan. Prébadton is nagyon jok voltak az
értékek. Majdnem egy délutdnt mentink
vele és teszteltlik folyamatosan. Nem volt
gond. A kérdés az, hogy meddig lesz ilyen?
Amig ismét el nem tomdédik a szlré a nyo-
masszabdlyozén. Sajnos ez van. De még
aznap kapott egy friss lzemanyagsz(rét.
Lehetne a tankot és az rendszert kitisztita-
ni. De ez mar csak egy tanacs volt. Széval,
nem lehet megjésolni azt ilyen esetekben,
hogy meddig lesz a kocsi hibamentes. Még
csak tippelni sem lehet. Azt szoktam tana-
csolni, hogy ha van rd méd, a gézolajsz(rét
strtibben cseréljék, mar akar féltavnal. gy
tudnank megdvni jobban a csaladi blidzsét
egy horror &ru feltjitastél. Egy széd mint
szaz, sz(rés, szlrés, sz(rés!
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»Megesindltik a BentleyDerby motort, szépen fut.
Ezek tényleg mindent tudnak. Ugy litszik 1932 dta
dsszeszedtek egy kis tapasztalatot. Es még nem is dri-
gidbbak masokndl.

..A kudarc az
egyetlen lehetéség
arra, hogy még
okosabban kezdjuk

K. Arpid”

Ha profit keresel, vélaszd,
ahova a szaktudas koncentralédott.

ajra.”
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