~-Az'Aud| u

Audi-Forum Ingolstadt

Az Audi Forum, azaz az Audi Mizeum az ingolstadti Audi-kozpont és gyar szomszédsagaban talalhato, kozvetlendl
az Ugyfélkozpont mellett. A mizeum igyekszik minden olyan témat feldolgozni, ami az Audival és a ,Négy Karikaval”
kapcsolatos. Jelen irasunkban a masodik vilaghabort végétdl napjainkig terjedd id6szakot mutatjuk be.

Kezdeti zlirzavarok

A habord utani elsd években az attekinthe-
tetlen politikai, jogi és pénziigyi helyzet ko-
vetkeztében kialakult, hogy egy idében négy
kilonbozd vallalat is hasznalta az Auto Union
nevet. Ezen véllalatok kilonbozé feladatait
végul sikertilt egy tetd ald hozni és igy 1949
szeptemberében megalakult az Auto Union
GmbH. A kibdvitett vezetéség majdnem tel-
jesen az Auto Union AG egykori vezet6ibdl
allt 6ssze. Richard Bruhn a vezérigazgato és
a korédbbi értékesitési vezetd, Carl Hahn a he-
lyettese. A 81 éves August Horch is erejéhez
mérten kivette részét a vallalatvezetésbdl. Az
Auto Union nagyembere 1951-ben halt meg.
Az Uj cég létrehozasanak az oka, hogy Auto
Union jarmUveket gyartson.
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@ DKW RT 125 W (1950)

Miért éppen Ingolstadt?

Az ok a kitling feltételek: Dél-Németorszag
mellett szélt, hogy a Bajor Allami Bank hi-
telt adott az Ujrakezdéshez. A valamikori
helydérségi varos, Ingolstadt mellett pedig,
hogy a haboru utani nélkilozéssel teli évek-
ben megfelelé terlleti feltételekkel rendel-
kezett a szlikséges tarolo- és gyartasi épu-
leteknek.

Az Auto Union Ujrakezdésének a magja a
még 1945 decemberében alapitott kozpon-
ti depd Auto Union alkatrészek értékesité-
sére (,Zentraldepot fur Auto Union Ersatz-
teile”) a SchrannenstraBe 3 alatt, mely mér
egy évvel késébb tébb mint 3 millid markas
forgalmaval Németorszag legnagyobb alkat-
részraktara lett.



@ DKW F 89 L Schnelllaster Kastenwagen (1950)

A jovo6 Ingolstadtban

Az Gtvenes évek elején jol megfontolt indo-
ka volt az embereknek, hogy a Szovjetunid
altal fellgyelt keleti blokkbol Németorszag-
ba menekiljenek addig, amig még lehet6-
ségik van ra, mivel a rezsim totalitarius ka-
raktere egyre inkdbb kikristalyosodott.

Emiatt sokaknak j6 alapjuk volt Ingolstadtba
menni: az 1949-ben uUjra létrehozott Auto
Union GmbH. igy tett sok szaz egykori dol-
gozd, akik Szaszorszagbol Bajororszagba
koltoztek az Auto Union GmbH miatt. Nehéz
kortilmények kozott, de kiszamithatd jovo-
beli reményekkel: mar 1949-ben az Auto
Union GmbH 1259 alkalmazottat foglalkoz-
tat, mely 1952-re 5341-re emelkedett.

Autdgyartas keleten

Keleten is kihasznaltdk az Auto Union AG
orokségét. Az 8si sziiléhazaban létrehozzak
az IFA-Kutatd- és Fejlesztégyarat (IFA - In-
dustrieverband Fahrzeugbau - . JarmUépité-
si Szovetség”), mely a kelet-német autdipar
kdzpontja is lett egyben. A Zwickaui Audi
gyarban az 6reg DKW F8 Ujraéled IFA F8
név alatt. Az elsé IFA F9 optikailag és tech-
nikailag [ényegében megfelel a még a habo-
ru elétt kifejlesztett DKW F9-nek. A karosz-
szériagyartashoz sziikséges acéllemezhiany
lassitotta a termelést. Ez végil a mUanyag
karosszéria kifejlesztéséhez vezetett, ame-
lyet a Trabantokban hasznéltak fel nagy
szamban.

@ DKW 3=6 Sonderklasse Typ F 91 Limousine Special (1955)

© DKW Meisterklasse F 89 P Limousine (1951)

Az utolsé Horch

A DKW kisérleti részlege az Ingolstad-
ti gyarban fejlesztette ki a vallalatveze-
tének, Dr. Richard Bruhnnak a Horch
830 BL Pullman-Limousine-t, mely egy
tdgas soféros, .igazgatdi” autd volt va-
laszliveggel a vezet6 és utasa kozott.
Motorja 92 léerés 3800 cm?-es V8-as.

Horch 830 BL ,,Az utols6 Horch”
Pullmann-Limousine

Az autét 1953 juniusdban, Dr. Bruhn
67. szlletésnapjan adtak at. 1956-ban
megvasarolta egy amerikai katona, aki
a hazajaba szallitatta. Al Wilson, egy Te-
xasi ,autodrilt” mentette meg az autét
a présgéptdl a hibas valtéja ellenére. ©
Lérezte”, hogy egy kulonleges autét bir-
tokol. Miutan az autd 40 évig a texasi
sivatagban allt, Wilson fiai felvették a
kapcsolatot az Audi Tradition-nel. fgy
taldltak r4 az elveszettnek hitt ,Utolsé
Horch™ra. Az Audi AG 2008-ban meg-
vasérolta az autét.

Gyar Ingolstadthan

A héboru utén Ingolstadtban a DKW F 89 L
aruszallité mellett mindenekel6tt motorke-
rékparokat gyartottak, a legjobb években
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megkozelitéleg 75 000-t. A gyartéds a DKW
RT125-tel @ kezdddott, amit Iényegében
még a Il. vilaghaboru elétt fejlesztettek ki és
dobtak piacra.

F 89 L kisaruszallitd @ is 1949-ben keriilt
az utakra fronthajtassal és kéttitem( kéthen-
geres motorral. Ez volt az elsé autd, amit In-
golstadtban gyéartottak. A személyautod-gyar-
tds 1950-ben indul el Diisseldorfban, ahol a
DKW Meisterklassét F 89 P gyartottak @ Ka-
rosszériajat lényegében a haboru elétti F 9,
a motorjat pedig az F 8 adta. Karosszéria-
janak formaja egészen a hatvanas évek ele-
jéig meghatéarozta a DKW formavilagét.
1953-ban mutattdk be a DKW 3=6 Son-
derklasse Typ F 91-et @. A 3=6 tipusjelolés
az el6szor alkalmazott haromhengeres két-
UtemU motorra utalt, melynek teljesitmé-
nye és kiegyensulyozottsaga a hathengeres
négylutemuiekének felelt meg. Az autdt még
a haboru el6tt fejlesztették ki, de az 1940-
es bevezetést a habori meghitsitotta. Am
13 évvel késbbb is nagy sikert ért el a 3=6.
Az autdt 1959-ig gyartottak, 1955 Gszétdl
Typ F 93 tipusjelzéssel, mint a ,Nagy 3=6".

OAuto Union 1000 S Coupé (1961)

1957-ben az Auto Union sajat név alatt is
bemutatott autét 1000 S tipusjelzéssel @
Stilisztikailag és technikailag a 3=6-tal meg-
egyezett, de motorja 1000 cm?®-es 44, majd
1960-t6l 50 lderés motorral.

Uj auto, 4j gyar
A Daimler-Benz 1958-ban 88%-0s része-

sedést szerzett az Auto Union GmbH-ban.
Erkezésével a kis DKW Junior @ gyartasa

© Audi 72 Limousine (1965)
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© Audi 100 Limousine (1969)
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biztositotta valt, de Uj gyartashelyek is szliksé-
geltettek - vagy Ingolstadtban, vagy Dissel-
dorfban. Ingolstadt mellett szolt végil a kvali-
fikalt munkaerd és egy 25 milliés hitel a Bajor
Allami Banktdl. 1958 juliusaban kezdddnek az
épitési munkalatok az Ettinger StraBén, ahol
Eurdépa akkori legnagyobb és legmodernebb
autoégyéra épult, ami egyben a mai Audi gyar
elsé épitési fazisa is volt. Az elhelyezésbdl ki-
rajzolodik a modern logisztika, az optimalizalt
gyartasi folyamatok és a nagy gyértasi kapaci-
tas. Uj, hogy a présiizemet és a lemezgyartast
integréltak, ami kordbban az Auto Unionnél az
tzemen kivUl tortént.

Ezzel egy idében ledllitjdk a motorkerékpa-
rok gyartasat Ingolstadtban.

Az 1959-ben bemutatott DKW Junior egy
tipikus DKW fronthajtassal és haromhenge-
res kétitemU motorral, mely az Auto Union

@ Audi 80 Limousine (1974)

legsikeresebb haboru utédni modellje is egy-
ben. Ujdonsag volt az elsé és a hatso tenge-
lyen a torzids rugdzas.

Quattro

Az otlet 1976/77-ben j6tt a szokasos skandinav téli teszteken. Az Audi a német had-
seregnek gyartott lltis nevd terepjardja az allandd Gsszekerékhajtdsaval olyan meg-
gy6z6 teljesitményt nyujtott, hogy a futdmdkonstruktér Jorg Bensingerben megfo-
galmazddott, hogy egy ilyen hajtaskoncepciot a civil alkalmazasban is meg kellene
valdsitani. Bensinger, a fejlesztési vezet6é Ferdinand Piechben megtalélta az idealis
partnert: az elsé kisérleti autdt kerékre allitottak. Mar a kezdetektdl vildgos volt, hogy
csak az dllandod Osszekerékhajtés johet szoba, mely azonban akkoriban az elsé és a
hatso tengely kozotti merev kapcsolat révén jelentésen rontotta a menetkomfortot.
A projektben az attorést végil egy teljesen Uj és elegans csétengelyes konstrukcié hozta
meg, mely el6szor varidlhatd nyomatékelosztast tett lehetévé az elsd és a hatsé tengely
kozott - a véltdtervezérészleg-vezetd, Franz Tengler egy zsenialis hizasa volt ez. Ettél az
id6t6l kezdve az Audi quattro sorozatgyartasanak minden jele zoldre valtott. Eleinte még
nem volt eldontve, hogy milesz a neve. Kilonb6zd variaciok keringtek, ugymint ,quadro”
vagy ..Carat” (Coupé All Rad Antrieb Turbo - Kupé osszkerékhajtas turbo).

1980-ban mutattak be az Audi quattrot, és elészor 400 darabos széridban gondol-
kodtak, egy kiilonleges modellrél autdérilteknek, mely az Audi belépdkartyaja is egy-
ben a ralisportba. Egy kicsit mashogy tortént: 1991-ig 11 451 darab ,6s-quattrot”
(Ur-quattro) gyartottak és az allandd Osszkerékhajtas otletét kiszélesitették az Audi
teljes modellkinalatara.

A Daimler-Benz érkezésekor megjelentek
azok a hangok is, hogy a motorokat négy-
UtemUekre cseréljék le, azonban az Auto
Unionnél ezt kdvetkezetesen elutasitottak,
pedig az Auto Unionnak szant motorok fej-
lesztése mar folyt.

A Diisseldorfi éra vége

A DKW Junior sikerével nyert az Ingolstadti
telephely is, mely 1962-ig nemcsak a dol-
gozdi létszdm novekedésében jelent meg,
hanem az lgyintézés és a teljes Auto Union

dorfi gyarat a Daimler-Benz vette at.

Uj tulajdonos

A kiindulasi feltételek jol 0Osszeillettek: a
Daimler-Benz meg akar szabadulni az Auto
Uniontdl, mivel a cég vezetése allanddan visz-
szautasitotta 6ket a négyitemUl motorokkal
kapcsolatban, a Volkswagenwerk AG viszont
Uj gyartasi kapacitasokat keresett a Bogar-
nak. igy kerilt sor 1964 végén a tulajdonos-
valtasra: a VW valamivel tobb mint 50%-nyi
részesedést szerzett az Auto Unionban, mely
1966-ban 100% leanyvéllalatta valt.

Uj emberek

A VW-fénok, Heinrich Nordhoff egy radi-
kalis lépéssel kicserélte majdnem a teljes
vezetdséget. Az Auto Union élén igy Ru-
dolf Leiding allt. 1965 majusdban megkez-
dédik a Bogarak gyéartasa Ingolstadtban.
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@ Audi 50 LS (1977)

Az Auto Unionban a Daimler-Benznél fej-
lesztett négyhengeres négyiitemd motort
Ludwig Kraus bevezette a szériagyéartés-
ba. Ludwig Kraus 1963-ban érkezett a
Mercedestdl, egy kimagasld szakember,
aki az Auto Union fejlédésében jelentds
szerepet jatszott.

@ Audi 100 (1983)
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Az Audi marka visszatérése

Az elsé négylteml modellt 1965-ben mutat-
tak be, egy médositott DKW F 102-ben @, de
Uj névvel: Audi. Kilonos ismertetdjele a kbzép-
nyomasu motor (1:11,2) és a fronthajtas. Az
eleinte tipusjelolés nélkili modellhez 1966-

B

ban érkeztek a kiilonboz4 teljesitményd verzi-
ok, melyeken a tipusjelolés a lderbket jeldlte
©. Ugymint Audi 80 vagy a kit(inéen felszerelt
Audi Super 90. Ugyanebben az évben gordiilt
le az utolsé DKW személyautd a gyartdszalag-
rolésvele befejez6dotta DKW ésaz Auto Union
kozel 6tvenéves kétlitemd érdja.

Miért éppen Audi?

A korédbbi DKW név egybefonddott a kétlitemd
motorokkal, igy a piacon nem volt elég attraktiv.
Azonban a Horch és a Wanderer markanevek
névhasznélati jogai nem voltak az Auto Union
GmbH tulajdondban, igy csak az Audi johetett
szbéba, mint egykori Auto Union mérkanév.

Egy sikerszéria kezdete

1966-ban kezdték fejleszteni az Audi 100-
at, melyrél a VW vezetése nem tudott sem-
mit. Ugyanis ezzel az autéval akartdk a hatva-
nas évek végén biztositani az Audi markanév
szdmara az akkor igencsak kiszamithatatlan
jovét. Ennek érdekében egy nagy, kényel-
mes, erés, de ezek ellenére takarékos autd
kifejlesztésébe kezdtek. 1968-ban be is mu-
tattdk az Audi 100-at € mely akkora siker
lett, hogy Ingolstadtban 1969-ben le is alli-
tottédk a Bogarak 0sszeszerelését.
1973-ban mar le is gordul az 1 000 000.
Audi az 1965-0s Ujrakezdés 6ta, mely egy-
ben a 100 000. Audi 80-as @ melyet
1972-ben kezdtek gyartani.
1974-ben az elsd olajvalsagra valaszul az
Audi bemutatja kisautdjat, az Audi 50-et @.
A 80-at és az b0-et kisebb mddositédsokkal
a VW &t is vette, melyeket Passat és Polo
név alatt kezdett gyartani.
1976-ban Audi 100 5 hengeres benzinbe-
fecskendezés motorral jelent meg a piacon,
mely akkoriban uUjdonsagnak szamitott az
autodiparban.
1982-ben lett bemutatva a harmadik ge-
neraciés Audi 100-as @ mely auté az ak-
koriban nagy széridban gyartott limuzin
esetében vildgrekordnak szamité 0,30-as
légellenallasi tényezével rendelkezett (Cw) -
.spoiler-vacakok nélkil.” Az elédmodell lég-
ellenéllasi tényezdje 0,42 volt.
1985-ben az Audi NSU Auto Union AG
megvaltoztatja a nevét Audi AG-ra. Ezen tul-
menden a vildgon elséként nagy sorozatban
kezdi el gyartani a martott cinkes technolé-
giaval készitett karosszéridkat a hosszu tavu
korrézidvédelem jegyében.
1988-ban az Audi megépiti a V8 modellt,
amivel belép a legfelsd osztalyu gyartdk kozé.
SzARKA JANOS
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