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BMW MINI hibas K-vonali kommunikacio

A kovetkez6 esetet egy 2001-es BMW Mi-
ni-vel tortént. A tulajdonos panasza az volt,
hogy mind a légzsak, mind a gumiabroncs-
nyomas (TPMS) hibajelzé lampéi a mdlszer-
falon vilagitottak. A motor viszont indithatd
volt, a gépjarmuvel lehetett kozlekedni, igy
a tulajdonost alapvetden a hibajelzd lampak
vilagitadsa zavarta, késébb az is kidertlt hogy
a gumiabroncsnyomas figyeld rendszer sem
volt reszetelhetd. Egy gyors kommunikacios
teszt elvégzése utan kiderllt, hogy a diag-
nosztikai mdszer nem tud kommunikalni a
|égzsékokat és oOvfeszitéket vezérld elekt-
ronikaval (BMWs elnevezése: MRS - Mul-
tiple Restraint System), a nyomatékvalto
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ECU-javal, a radioval és az immobiliser-rel.
Ezek utdn mar nyilvanvalé volt, hogy miért
vilagitanak a hibajelzé 1dmpak. Elsé korben
a MRS rendszer ellen6rzése kovetkezett. Az
elektronika elérhetésége nem volt egyszer,
mert a ehhez ki kellett szerelni az elsé Ulést
és a szényeget a hatsé Ulés feldl fel kellett
hajtani. igy az @ 4bran lathatd kivezetések-
nél (42 és 43. 1ab) ellenbrzésre kerllt a pozi-
tiv tdpfesziiltség és a test megléte.

Majd az 51-es kivezetésen a K-vonali kom-
munikacio ellendrzése kovetkezett. A K-busz
vezeték fehér, piros és sarga csikozasu volt.
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Két csatornan is ellendrizték a K-vonali kom-
munikéciot, egyrészrél a légzsakvezérlé 51-es
kivezetésén, masrészrél a vezetdoldali ajtoki-
szobnél is lehetett K-vonali kommunikacios ve-
zetéket talalni. A @ dbran lathatd piros szind
regisztrdtum az 51-es kivezetésen, a zold a ve-
zetéoldali ajtokiiszobnél talalt kommunikacios
vezetéken mért regisztratum. Lathaté hogy a
kommunikacids jel nem négyszog alaku, mas-
részrél a 7,5 V-os tapfesziltség is rendellenes.

Roviden a K-buszrol

A K-busz kommunikacié egyvezetékes kb.
9,6 kb/s adatatviteld kommunikacios pro-
tokoll. OBD Il csatlakozo 7. labara kivezetve,

diagnosztikai informacidkat visz at. A veze-
ték szine rendszerint fehér, piros, sarga csi-
kozasu. Mivel a rafizott modulok mintegy
fadgszerlen helyezkednek el, elméletileg,
ha valamelyik vezérl6egység hianyzik vagy
meghibasodik, a kommunikacié a tobbi
egység felé fent marad. Ezen a kommuni-
kaciés vonalon a négyszogjelek feszliltség-
szintjei a gépjarmu fedélzeti fesziltsége és
a test.

A kapcsolasi rajzot tanulmanyozva kiderdlt,
hogy erre a kommunikaciéra a BCM (Body
Control Module) is fel van fizve. Ennek az
elektronikdnak a szemrevételezésekor mar
feltlint, hogy az bedzott és a csatlakozdjat
széthuzva lathatdva valt a csatlakozdlabak
korrozidja. Az 1. lab nemcsak hogy el volt
korrodalédva, hanem a csatlakozd szét-
hizasakor az egyszeriien eltort €. Gyors
javitasként elsé korben egy vezetéket for-

rasztva a csatlakozd 51-es kivezetésére és
a vezeték masik végét a csatlakozd masik
kivezetéséhez bekotve az elektronika ideig-
lenesen bekotésre keriilt @. Ezek utan a
K-vonali kommunikacié helyreéllt @ az
elektronikak kozott és a gumiabroncsnyo-
mas rendszer is reszetelhetd lett. Valjék
hasznaral
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