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BMW altalanos eldiras a fékek

bejaratasara

A BMW éltalanos eléirasa a fékek lizemkész

allapotba hozésara - nevezziik bejaratdsnak

és vagy régi szakmai kifejezéssel vasalasnak

- ha féktarcsat és fékbetétet cseréltiink:

1. 100 km/h sebességrdl kbzepes lassulas-
sal fékezzlink 50 km/h sebességre, majd
gyorsitsunk ismét 100 km/h-ra, ezt a
ciklust hatszor ismételjik meg, egy cik-
lus kb. 500 m Ut alatt torténjen meg.

2. 100 km/h sebességrol kozepes lassulés-
sal fékezzlink 50 km/h sebességre, majd
gyorsitsunk ismét 100 km/h-ra, ezt a cik-
lust 6tszor ismételjik meg, egy ciklus kb.
250 m 0t alatt torténjen meg.

. Ismételjik meg az 1. pont alatt leirtakat.

4. A gépkocsi haladasa kozben engedjiik a
féket lehlini, majd kétszer, hdromszor fé-

kezzlk allora az autét.
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Brems-Reparatur durchgefdhrt
Brake repairs effected
Réparation de frein effectuée

b km-Stand;
at km:
aux km:

Achtung:  Wahrend der ersten
200 krn keina mutwilligen
Gewaltbremsungen
vornehmen

Attention:  Avoid violent braking
for the first 125 miles
[Approx. 200 Kilometers)

Attention:  Prigre d'éviter pendant
s premiers 200 km
des freinages violents

Ezt az eljarast végigcsinalni példaul egy bel-
varosi autészerviznek nem problémamentes
feladat. ,Csucsragadozékndl” pedig nagyon
tanacsos lenne. Ma a BMW szervizekben a
féktarcsa-, fékbetétcsere utani fékbejaratast
kicsit egyszerUsitik. A minden fékbetét gyari
dobozéban megtaldlhatéd figyelemfelhivd cé-
dulat dtadjak az autdsnak, kérve, hogy légassa
fel a visszapillantd tUkorre és tartsa be az arra
nem magyarul irtakat: az elsé 200 km-en, ha
lehet, tartozkodjon a gépkocsi vezetdje az in-
dokolatlanul erészakos fékezéstél.
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Autoszereloknek vald

CT 1014 K3 utdlagos készlet

Tipus: Opel/GM 1,7 DTI motor, 328703-
as motorszamig

Probléma: Az Uj feszité nem illeszkedik
a régi helyére. A tdmasztobak ferdén il-
leszkedik a motorra, ezért nem lehet fel-
csavarozni ra.

O A régi feszits (CT 1014 K1)

Ok: Az Opel ,TIS" diagnosztikai rendszer
szerint a régi - CT 1014 K1 - szett @
mar nem hasznalatos. Helyette az Uj -
CT 1014 K3 - szett @ keriil beépitésre
(328704 motorszamig).

Megoldas: Azért, hogy az Uj kialakitasu
feszit6égorgét fel lehessen szerelni, egy
(a csomagban mellékelt) tavtartd csa-
vart kell a befecskendezészivattyuba haj-
tani. A régi tartobakot is le kell cserélni a

@ Az uj feszité (CT 1014 K3)

© Az uj tartébak

©. 4bran lathatd darabra. Erre azért van
sziikség, mert az Uj feszité nem rendelke-
zik azzal a lemezzel, ami a régi konstruk-
cidban tavtartoként szolgalt. A csavarok
meghuzasi nyomatéka: 49 Nm.

Forras:

Contitech Technical Info 21.

Uj kialakitasa gorg6

Tipus: Opel/GM 1,7 D motor (CT 1014
K2/K3/Kb)

ACT 1014 K2/K3/Kb készletben a veze-
t8gorgd eltér a jarmibe korabban szerelt
valtozattol.

A régi gorg6t (V 55317) az Opel ,TIS”
diagnosztikai rendszere szerint mar nem
hasznaljak. Helyette az uj, V 55368 jell

kerll beszerelésre. Az U konstrukcié na-
gyobb csapaggyal rendelkezik és lecsok-
kentették a peremét.

A modositasok ellenére az Uj gorgd min-
den atalakitas nélkil beszerelheté a régi
helyére.

Forras:

Contitech Technical Info 25.

A régi gorgs (V 55317)

Az uj kialakitasu gérg6 (V55368)




