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Bosch hidraulikus-hibrid autéfejlesztés

A Bosch elektromos osztott tengelyU hib-
rid rendszerét, az un. split hibrid megol-
dast sikeresen integraltak a PSA Peugeot
Citroén dizeljarmdveibe, amint arrél az
Autdtechnika is beszamolt. A két vallalat-
csoport szoros egyltttmuakodése 2008-
ban kezdédott, és a Peugeot stratégiai
partnerség keretében 20711-ben dobta
piacra a vilag elsé sorozatgyartott, osztott
tengelyl erééatviteld dizel hibrid személy-
autojat, a 3008 HYbrid4-et. A szakembe-
rek szorosan egyiuttmukodve fejlesztették
ki az elektromos Gsszetevdket (az elektro-
mos motort, a teljesitményelektronikat és
a nagyfesziiltségl generatort), valamint a
hibrid jarmuvekhez sziikséges ESP® elekt-
ronikus menetstabilizald program muszaki
tervét. Ez az eréatviteli koncepcid jelenik
meg most a PSA Peugeot 508-4dban (mind
az RXH kombiban, mind pedig a HYbrid4
szedanban) és a Citroén DS5 HYbrid4
modellekben is. Ehhez a modellekhez a
Bosch biztositja az elektromos eréatviteli
rendszer alkatrészeit is.

A hidroakkumulator

A két véllalat a személyautdk szamara most
hidraulikus hibrid eréatviteli rendszert fej-
leszt, ami két hidraulikus egységbdl, a hid-
raulikus akkumulatorbél és egy tarolotartaly-
bol all. A hidraulikus nyomastaroléban vagy
hidroakkuban a hidraulikafolyadékot memb-
ran valasztja el a nitrogéngaztol. Energia-
betaplalaskor a hidraulikafolyadék nyomja
Ossze a gazparnat, A gaznyomas maxima-
lis értéke meghaladja a 300 bart. Az igaz,
hogy a hidroakkumulator kevesebb energiat
tud tarolni, mint a litiumion-akkumulator, de
sokkal gyorsabban ,t6lthetd” és ,kislithetd”.
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@ A hidraulikus hibrid szerkezeti egységei

Képeink a szerkezeti elemek elrendezését
@ . 2 rendszer felépitését @ jol mutatjak.

A teljesitményelosztasi koncepcidnak kdszon-
hetéen a jarmd haromféleképpen vezethetd:
hagyomanyosan mechanikus madon, azaz
bels¢ égésli motorhajtssal, hidraulikusan
vagy a ketté kombinalasaval. Ennek ered-
ményeként a belsd égésd motor kis terhelés
mellett sokkal gazdasagosabban mikodik.
A rendszer visszanyeri azt a fékezési mozga-
si energiat, amely egyébként hé formajadban
elveszne: hidraulikus energiava alakitja és
eltérolja a nyomastaroléban, igy ez a késéb-
biekben barmikor felhasznalhatd az autd
meghajtasara. A hidroakkumulatorok az un.

nyomastarol6 (hidroakku)

nitrogén-

hidraulika-
j gaz

olaj

hidromotor

| } ‘ kihajtétengely

tarolé- [
tartaly — |
nitrogén- =~
gaz |
i BOSCH

et by ke

boost-funkciora is képesek, tehat intenziv gyor-
sitasi igénynél azonnal pluszteljesitményt tud-
nak a hajtaslancba bevinni. A rendszer mind-
emellett lehetéséget ad arra is, hogy a jarmd
tisztan hidraulikus hajtassal kozlekedjen. Ez-
altal rovid tavolsagok karosanyag-kibocsatas
nélkil megteheték, amely eredményeként
akar 30 szazalékkal kisebbé vélhat a szén-di-
oxid-kibocsatas az eurdpai menetciklusban,
illetve akar 45 szazalékos csokkeneés érhetd el
a tisztdn varosi ciklusban.

Koltséghatékony hibrid eréatvitel kom-
pakt autékhoz

Ez a technoldgia - teljes értékd hibrid - elv-
ben barmilyen hagyomaényos belsé égésl
motorral és elektromos hajtéssal is kombinal-
haté. A kezdeti szakaszban ugyan a kompakt-
autd-szegmensben fogjédk hasznositani, de
ugyanugy alkalmazhaté személyautdkban,
valamint kistehergépjarmUvekben is a véarosi
forgalomban. A hidraulikus-mechanikus eré-
atvitelirendszer koltséghatékony, megbizhatd
és szervizbarét hibrid eréatvitelt eredményez.
MUikodéséhez nem sziikséges kilonleges inf-
rastrukturat kiépiteni, ezért a vildgon barhol
hasznalhaté. A technoldgia a Bosch Rexroth
altal vilagszerte széles korben alkalmazott
hidraulikus er6atviteli elvek alapjan mukodik.
A Bosch a PSA Peugeot Citroénnel kozésen
nagy lehetéséget lat abban, hogy ezt a tech-
noldgiat a személyautdkban is alkalmazza.
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