Az Audi Forum, azaz az Audi Mizeum az igen nagy tertileten elteriild ingolstadti Audi-kozpont és
gyar szomszédsagaban taldlhato, kozvetleniil az igyfélkozpont mellett. A mizeum igyekszik minden
olyan témat feldolgozni, ami az Audival és a ,Négy Karikaval” kapcsolatos. Jelen irasunkban

a kezdetektol a masodik vilaghaboru végéig terjedo idoszakot mutatjuk be.

aga a muzeum egy kor alapu
négyszintes épulet, ahol, a legalsd
szintet leszdmitva, tematikusan

vannak a kilonb6zé korszakok kiemelkedd
jarmivei bemutatva. Igy a legfelsé szinten
talédlhatdak a kezdetektél a masodik vildgha-
bord végéig gyartott jarmivek, a masodik
emeleten taldlhatéak a masodik vildghabo-
rutol az ezredforduld utanig gyartott gépjar-
muvek. Ezen a két szinten allandd kidllitas
lathatd. Az elsé emeleten id6szakos kiallitas
van, mely kilonbozé tematika szerint valto-
zik 3-4 havonta. Amikor a fotdk késziltek,
2012 decemberében, akkor a jovd koncep-

© Wanderer 5/15 PS Typ W8 ,,Puppchen” (1923)
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cioi és technikdi volt a téma, valamint az
R18 e-tron versenyautd mint az idei hosz-
szUtavu versenysorozat (WEC) bajnok au-
t6ja. 2012 kora 8szén a DTM versenyautok
voltak gorcsé alatt (bemutatva a konkurens
maérkak nagysiker( autdit is!). A legalsé szint
a fogaddszint, ahol egy kis 3D-s ,mozit” le-
het megnézni az Audi tobb mint 100 éves
torténelmébdl, illetve az ajandékbolt taladlha-
16 még itt. Ez a szint olykor koncerteknek is
teret ad.

Mivel az 1932-ben tortént egyestlésig,
majd a masodik vilaghaboru utéani Ujrain-
dulasig tulajdonképpen fiiggetlen, illetve

részben flggetlen gyartokrol beszélhetlink,
ezért ennek megfeleléen a Négy Karika mar-
kait kulon fogjuk bemutatni.

Wanderer Werke AG

A 19. szazad kdzepén a vilag mozgasba jon.
A vasutakat folyamatosan épitik, gézhajok
szelik at az Atlanti-6ceéant.

1885-ben Johann Baptist Winklhofer és Ri-
chard Adolf Jaenicke megnyitjdk velocipéd
depdjukat Chemitzben, Chemnitzer Velociped
Depot Winklhofer & Jaenicke néven kerékpé-
rok értékesitésére. Egy évvel késébb értékesitik

0 Wanderer W25K Roadster (1938)

Foté: Audi Media Service




© Horch 10-12 PS Tonneau (1903)

elsé sajat kerékparjukat Wanderer (azaz vandor)
néven. A korai kerékparok még igen ,kalandos”
jarmuvek voltak, igy Winklhofer hamar az ugy-
nevezett kis kerekUekre koncentralt. A Wande-
rer 1888-ban mutatta be a ,Sicherheits-Zwei-
rad"-ot, azaz a ,biztonsagi-kétkerek(t”, mely a
modern kerékpar eléfutara volt.

1902-ben a Wanderer mar be is mutatja az
elsé motorkerékparjat, majd 1913-ban az
elsd autét, a legendas .Puppchen”t (kisba-
bat) @ azaz a W3 és a W8-at, mely 14 évig
volt gyartasban, igy a Wanderer legnépsze-
rébb autdja lett.

Az Auto Unionba a Wanderer egy Ferdi-
nand Porsche A&ltal tervezett hathenger(
soros motort vitt magéaval, mely kimagasld
technikai megoldasokat alkalmazott, ugy-
mint konnylfém motorblokk, hengerhtvely,
fliggdszelepek stb., melyek kiilonb6z6 telje-
sitménykivitelben voltak elérheték.

A '30-as évek szinte mar atladthatatlan mo-
dellkinalatabol  kiemelkedik két modell.
Az 1936-ban bemutatott W51, mely egy
avantgard, modern és Amerika é&ltal befolya-
solt dizajnt alkalmazott és igy az egész Auto
Unionban mintaként szolgalt.

A sportos vonalon a Wanderer egy nem el-
hanyagolhaté modellt mutatott be: a W25K
@. A Porsche é&ltal konstrudlt hathengert
motor kompresszort kapott, a teljesitménye
85 LE-re novekedett (35 LE-vel tobb, mint
a WbHO0-ben), igy a végsebessége elérte
a 150 km/h-t. A megfelelé uttartasrél a
hatsé hidnal alkalmazott fliggdtengelyek
szolgaltak.

Horchwerke AG

August Horch gépészmérnoki tanulmanyai-
nak befejezése utan 1896-ban a Benznél
lesz részlegvezeté Mannheimben, majd
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O Horch 8 Typ 303 Phaeton (1927)

1899-ben megnyitja elsé muhelyét Koln-
ben; megalakul a Horch & Cie. 1902-ben
Horch a cég székhelyét athelyezi Reichen-
bachba. August Horch nevéhez kotédik az
elsé német autdban alkalmazott kardanhaj-
tas € valamint az aluminium motorblokk és
valtéhaz bevezetése. 1904-ben Zwickauba
koltozik a cég és ugyanekkor részvénytarsa-
sagga is alakul: A. Horch Motorwagenwerke
AG. 1909-re a cégvezetéssel megromlott
Horch viszonya, igy kulonvaltak utjaik.

A Horch auték mindig is a kimagaslé miné-
ségrél és a meghokkentd technikai Ujitasok-
rél voltak hiresek.

1926-ban megjelenik a Horch 303 @ mely
az elsd német sorozatgyartasi nyolchen-
gerl motorral szerelt auté. A motor kiulon-
legessége, hogy az akkoriban ,Urtechnikéa-

9 Horch 855 Special-Roadster (1939)

nak” szamité két felllfekvd vezérmitengelyt
alkalmazott.

1932-ben a Horch 44%-os piaci részese-
désével a prémiumszegmensben dominalt.
A ,végtelen” motorhazteték alatt csakis ki-
zarélag a legnemesebb hajtémivek voltak
megtaldlhatok: soros nyolchengerl motor
120 I6erbvel vagy V8-as motorok 70 és 92
|6erd kozotti tartomanyban. A motorprog-
ram biszkesége a hatliteres V12-es, 120
I6erével.

A Horchok igen dréagék voltak: egy 855
Roadster @ &rdért egy csaladi hazat lehe-
tett kapni (ez volt a Horch torténetének leg-
dragadbb és legexkluzivabb autdja). A har-
mincas évek kozepére évente 2500 autodt
gyartottak. 1937-ben futott le a 25 000.
nyolchengeres a futdszalagrol.
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Zschopauer Motorenwerke / DKW

A dan Jorgen Skafte Rasmussen alapitotta
egy baratjaval Chemnitzben a Rassmussen
& Ernst GmbH-t 1904-ben. Fémipari termé-
keket, valamint gépeket kezdenek el gyarta-
ni, majd 1906-ban megszereztek egy ledl-
litott textilizemet Zschopauban. 1912-ben
megvaltoztatjdk a cég nevét Zschopauer
Machinenfabrik J. S. Rassmussenre.
Rasmussen 1917-ben sikertelen kisérle-
tet tett gbzautdival: tdl nehéz, tul nagy, tul
gyenge. Ami a késdbbiekben megmaradt
beléle, az a markanév-rovidités, a DKW
(Dampfkraftwagen - gb6zautd). A kovetke-
z6 motorja egy lényegesen kisebb jatékszer
motor volt 18 cm?®-rel és negyed loerével. Ez
volt az elsé DKW kétitemd motor. A DKW
rovidités jelentése is megvaltozott: Des Kna-
ben Wunsch (szabad forditasban ,Kisfiuk ki-
vansaga“). A kovetkezé motorral 1919-ben
megtaldltadk a rovidités végleges jelentését:
Das Kleine Wunder (A kis csoda), mely egy
segédmotor volt kerékparhoz 118 cm?-rel
és 1 l6erével, késébb 143 cm?®-rel és 2,25
I6erével @ a és @ b kép).

Az lzleti attoérést az 1922-es év hozta meg.
A DKW egy kénnyl motorkerékparral jelent
meg a piacon. 1928-ra a DKW 60 000
motorkerékpaérral a vilag legnagyobb motor-
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0 a és @ b Kerékpar DKW segéd-
motorral (1921)

kerékpéar-gyartojava valt. Ugyanebben az
évben mutatta be Rasmussen az elsé iga-
zi autdjat, a P15-0t (az addig az autogyar-
tédsban szinte elképzelhetetlen) kéthenger(
kétlitemU motorral. 1931-ben jelent meg a
DKW Németorszag elsé fronthajtasu autéja-

0 DKW Front F1 Cabrio-Limousine (1932)

val, az F1-gyel, mely egyben a vilag legelsé
nagysorozatban gyartott elsdkerék-hajtasu
autéja is volt @

Az egyesilés utdn a DKW lett az Auto
Union AG legerdsebb markaja, mint a vilag
legnagyobb motorkerékpar-gyartoja, és mint
a kis, egyszerU és olcsd autdk gyartdja.
1933-ban a motorkerékpar-paletta 8 tipus-
bl &llt 175-600 cm?® kozotti lokettérfogat-
tal, mely folyamatosan béviilt.

1932-ben kertlt piacra a DKW F2 modellje
fronthajtassal és kétlitemd motorral. A legol-
csobb kivitelben - Cabrio-Limousine - 2000
birodalmi mérka alatt volt az &ra. Osszeha-
sonlitdsképpen egy jol felszerelt luxus Hor-
chért a 10-szeresét vagy még tobbet kellett
fizetni. 1937-ben megjelent a kétiiléses kab-
rio is 1650 birodalmi markaért, mely a leg-
nagyobb példanyszamban értékesitett kisau-
16 volt akkoriban. Ezen kivil a DKW gyartott
hatsokerék-hajtasu autdkat is, mint az 1934-
ben bemutatott ,Schwebeklasse” modell
(,fuggs-osztaly”) @ a és @ b kép). amivel
a jovébeli autddizajnt vetitette elére aram-
vonalas formavildgéval. A névvélasztas oka
az ebben a modellben megjelent Ugyneve-
zett fliggé tengelyek, melyek merev elsé- és
hatsohidakat takartak, de magasan, kereszt-
irdnyban beépitett laprugdkkal, amelyek iv-
menetben stabilizaltak az autoét. Ezen tdlme-
nden a négysebességl valtd kikapcsolhatd
szabadonfutéval is rendelkezett. A szabadon-
futdval tlizelGanyagot takaritanak meg, vala-
mint csokkenti tolélzemben a kétlitemUekre
jellemzd ,durrogést és dadogast”.




© Audi 14/35 PS Typ C Limousine (1913)

Ugyanilyen kimagaslé volt a DKW gyartasi
logisztikdja is: a motorokat Zschopauban, a
karosszériat Berlin-Spandauban gyértottak,
ahol a négyhenger( hatsokerék-hajtasd mo-
delleket is. A kétiiteml modellek 6sszesze-
relése a zwickaui Audi-gyarban tortént.

Audiwerke AG

Miért alapitott August Horch 10 évvel az A.
Horch & Cie létrehozéasa utan egy masodik
autégyarat? 1904-ben a Horchwerke rész-
vénytarsasagga alakult, igy tobb pénz kerilt
a kasszaba, de ezzel egy idében a konfliktu-
sok szama n6tt. Horch a technikai vezetd, de
a cég vezetését mar nem & latta el. 1909-
ben érkezett el az id8, hogy a cégvezetés és
August Horch kilonvéljanak egymastol.

Még ugyanebben az évben Horch létrehoz-
za Uj autdogyardt a Horch Automobilwerke
GmbH-t. Azonban Horch nem hasznélhatta a
sajat nevét ismét, mivel a Horch Motorenwer-
ke AG levédette a méarkanevet. Emiatt az Ujra-

@ Audi Front Typ UW Limousine (1934)

kezdéshez Uj név is kellett: Audi. Az Audi a né-
met Horch szd sima latin forditdsa (jelentése:
hallgasd, hallgat). 1910-ben igy a vallalat neve
Audi Automobilwerke GmbH-ra valtozott.

A fiatal marka hamar elfogadottéa valt. Rovid
egymasutanban érkeztek az Audi Typ A, Typ
B és Typ C @ modellek. Az elsé vildghébo-
rd utdn Horch nem tért vissza a rajzasztal-
hoz és visszavonult a vallalatvezetésbdl is.
1920-ban a felligyelSbizottsag élére kerul.
1921-ben mutatjdk be a 14/50-et, mely
aluminium motorblokkot tartalmazott pré-
selt hengerhivellyel és négykerékfékkel.
1923-t81 mar mindegyik Audi négykerék-
fékkel volt felszerelve.

1928-ban Rasmussen atveszi a pénzlgyi
nehézségekkel kiizdd Audi-Werke AG tobb-
ségi tulajdonat. Majd egy évvel késébb a fel-
Ugyel6bizottsag élére is 6 kerdl.

1933-ban nagy volt a meglepetés, amikor
is az Audi soros hathenger(i motorral és a
fels6kozép-kategoridban elséként fronthaj-
tassal jelent meg. Ez volt az Audi Front Typ

UW . A hajtasrél a Porsche altal a Wande-
rernek kifejlesztett hathengerd szolgalt.
Azonban tobb mint 50-60 lderét ebben
az idében az elsd kerekeken az utra atvinni
nem volt értelmes dolog, ezért a harmincas
évek végére a hajtas szerepét ismét a hatséd
kerék kapta. A konszernen bellli hierarchia
miatt egyre erésebb motorok jelentek meg.
1938-ban kigordiilt az elsé Audi 920-as .
mely egy 5 méter hosszu, 1,6 t tomegd li-
muzin volt, melynek méretét és minéségét a
konszernen belll csak a Horch multa feldl.

Auto Union AG

Az 1929-32-es elsé gazdasagi vilagvalsag
kovetkezményeként sok autdégyar bezart, de
a legnagyobbak is bajba kerultek: az Audinal
a 24 konstruktér helyett csak 2 dolgozott,
a DKW és a Horch is tébb milli¢ birodalmi
maérkas veszteséget volt kénytelen elkdny-
velni - mindkettd ugyanannal a hitelezénél
volt, a Szaszorszagi Allami Banknal.
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Motorsport

Motorok

1927-ben a DKW elinditja a sajat versenyrészlegét, mely nagyon
gyorsan a marka egyik sikeragazata lett. Két évvel késébb elkony-
velhették az 1000. (!) gydzelmuket. A 250-es kategoridban szinte
verhetetlenek voltak és évrél évre szallitottak a gyézelmeket és a
bajnoki cimeket. Az ikerdugattyus motorok teljesitménye folyama-
tosan nétt @. A csticspont 1937-ben a DKW ULD 250 volt, mely
30 léer6t produkalt 6500 minT-nél. Ugyanebben az évben, elsé
német gyartoként megnyerték a Man-szigeti Tourist Trophy-t (TT)
az ULD 250-nel, Ewald Klugével a nyeregben. 1936 volt a DKW
legsikeresebb éve, amikor is a német bajnokségban 6 kategoria-
bol 4-et megnyert. Ezeket a sikereket ki is hasznalta az Auto Union:
egyeduli gyartoként kinalt 1935-tél versenymotort utcai haszna-
latra. Sarokszamok: 2560 cm?, 20 LE, 150 km/h.

@ DKW US 250 kéthengeres kétiitemii ikerdugattyts
kompresszoros 35 I6er6s motorral, melybdl 6sszesen

3 darab készilt (1939)

Autdk

1934-ben Uj szabalyt hoztak a nemzetkdzi motorsportban - a
@ Auto Union Typ C Stromlinien-Rennwagen (1937). Az Grand Prix versenyautok tomege maximalisan 750 kg lehetett -,
autét az eredeti tervek alapjan épitették 1999-ben ezzel egy iddben az Auto Union belépett a Grand Prix versenyek

vilagaba.

Egy Uj koncepcioju versenyauto tervei mar 1930 év végétdl a
fiokban hevertek Ferdinand Porsche tervezéirodajaban. Porsche
forradalmi koncepcidja, hogy a motort a vezeté mogott helyez-
te el. A hajtém{ a motorépités igazi remekmdve: 16 henger V
elrendezésben, 4,3 literes osszlokettérfogat, 290 loerd, a vég-
sebesség pedig a hihetetlen 280 km/h-ra volt. 1935-ben a Typ
B-en mér b literes, 375 l6erés motort hasznaltak.

1936 volt az Auto Union legsikeresebb éve, amikor is Bernd Ro-
semeyer bajnok lett. A motorok Urtartalma 6 literre nétt, telje-
sitményik pedig 520 és 550 léerd kozott volt. A Typ C Strom-
linien-Rennwagen (dramvonalas versenyauto) volt a legerésebb
@ melyet 1937-ben mutattak be.

Az 1938-ban megvaltoztatott szabalyokra volt a Typ D az Auto
Union valasza (kompresszoros motor maximum 3 literes lehe-
tett). Ezzel a versenyautéval, melyben V12-es motor dolgozott, a
II. vildgh&boru kitorése el6tti utolsé gydzelmeiket szerezték. Mi-
vel az Uj szabély a hegyi versenyekre nem volt érvényes, ezért a
@® Auto Union Typ C/D Bergrennwagen (1939). Ez az egyet- Typ D karosszérigjaval, de a Typ C motorjaval elkésziilt egy hegyi
len eredeti Auto Union eziistnyil, ami megmaradt versenyautd is (®.
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75 éve hunyt el a motorsportlegenda, Bernd Rosemeyer

Eppen 75 éve annak, hogy a német motorsport-torténelem legkiemelkedébb pildtaja
elhunyt. Az akkor még csak 28 éves Rosemeyer 1938. januar 28-an egy vilagrekord-ki-
sérletben vesztette életét, amikor is a frankfurt-darmstadti autépalyan az Auto Union
Typ C Stromlinien-Rennwagennel tobbszor megpordilt 440 km/h-s sebességnél.

A valamikori motorversenyzd 1935-ben mutatkozott be az Auto Union versenyrész-
legénél majus 26-an a berlini AVUS versenyen. Mar az elsé évben tobb elsd helyet
szerzett, valamint megnyerte Briinnben a Csehszlovékiai Nagydijat. 1936-ben az Auto
Union Typ C 16-Zylinder Rennwagennel (16 henger( versenyautéval) minden |étezé
cimet megnyert (Eurépa-bajnok, Német Utcai Bajnok, Német Hegyi Bajnok) és az Auto

0 Audi 920 Limousine (1939)

Mar az évtized kezdetén fellangoltak a fuzi-
6val kapcsolatos hiresztelések. Az viszont
vildgossa valt, hogy csak a nagyoknak van
esélylk a tulélésre. 1932. junius 29-én jott
létre az Auto Union AG konszern az Audi, a
DKW, a Horch és a Wanderer egyesllésé-
vel. Ezt a négy markéat szimbolizalja a négy
karika is. Az egyesiilés kidolgozdéi Richard

@ Horch 901 Typ 40 (1941). A hadsereg
megrendelésére a Horch 1935-t61 V8-as
motorral szerelt 6sszkerékhajtasu terep-
jaroét is gyartott

@Audi 18/70 Typ M Pullman Limousine
metszet (1925). A Typ M-et 1923-ban
mutattak be és az alabbi érdekességeket
tartalmazta: hathengeres konny(ifém
motor feliil fekvé vezérmiitengellyel,
melyet kiradlytengely hajtott, mechani-
kus-hidraulikus négykerékfék, a valto-
ba integralt kerékfujtaté. 1924-ben a
legdragabb autdk kozé tartozott Német-
orszagban

Union ,EzUstnyil-éra” ikonjava valt. Az 1937-es juliusi New York-i Vanderbilt Cupot, illet-
ve az els6 angol Doningtoni Grand Prixt oktéberben megnyerve valt vilaghirtvé.

1937 oktéberében Rosemeyer vildgrekord-kisérletet hajtott végre a frankfurt-darms-
tadti autépalyan. O volt az elsé, aki a 400 km/h-t 4tlépte koziton. Az 1938. januari
rekordkisérlethez az Auto Union atdolgozta a Stromlinien-Rennwagent (6.5 liter, 545
|6erd), melynek elméleti végsebességre 456 km/h lett volna. A rekordkisérletnél, mely
a mostani Ab autdpalya Frankfurt és Heidelberg kozotti szakaszan tortént, 440 km/h-s
sebességnél egy széllokés érte az autodt, mely hatasara az elemelkedett az Utrol és tobb-
szor megpordilt. Ezutan az Auto Union AG elhatérolédott minden rekordkisérlettdl.

@Wanderer K 500 (1929). Ennek a modellnek a licencét vette meg a pragai fegyver-
gyarté Janecek, melyet JAWA - Janecek/Wanderer - néven gyartott tovabb

Bruhn, a Szaszorszagi Allami Bank megbi-
zottja és J. S. Rasmussen, a DKW és az Audi
vezetbje voltak. Ennek értelmében Uj és
modern stratégiat alkalmaztak: egyrészrél
az egyes markdk megtartjak identitasukat,
masrészrél a meglévé eréforrdsokat kon-
centraljdk a fejlesztés, a gyartas és az érté-
kesités terlletén.

Az Auto Union mint méarka csak a motor-
sportban jelent meg.

Az Uj cég székhelye Chemnitzben volt, 4100
embert foglalkoztatott és Németorszag ma-
sodik legnagyobb autdgyértdja lett az Opel

mogott. A konszern erésségét az adta, hogy
az olcso kisautoktol (DKW) a luxusautdkig
(Horch) terjedt a modellkinalat, amelyet egy
versenytars se tudott felmutatni. Ehhez tar-
sult még a motorkerékpéarok gyartasa is. A
gyartott motorkerékparok szama 1933 és
1938 kozott 12 000-rél 59 000-re nétt, az
autoék szama pedig 17 000-rél 67 O00-re.
1938-ra a piaci részesedés motorkerékpa-
roknél elérte a 35%-ot, autéknél a 23%-ot.
1940-ben az Auto Union &tallt minden mar-
kéjaval hadi termelésre @.

SzARKA JANOS
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