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Magyar munkahelyek
és a magyar szellemi értékek megodvasa

A kozelmalt hire volt, hogy a svéd Volvo Bus Corporation és a Raba Jarmdipari Holding Nyrt. kedden
stratégial buszpiaci egyittmikodési megallapodast irt ala Budapesten. A megallapodassal lehetve

valik, hogy a legmodernebb buszok hazai gyartasa kezd6djon meg a legfejlettebb technologia
alkalmazasaval, és az importtartalom teljes ellentételezésevel.

Vincze-Pap Séandor, a Magyar Buszgyartdk
Szbvetségének elndke a mar hosszu évek 6ta
a mell6zottségben és az érdektelenségben
fulladozd magyar busz- és buszalkatrész-gyar-
tok érdekképviseléjeként az MTl-nek elmond-
ta: érthetetlennek tartjdk a Rdba-Volvo meg-
allapodast, és tiltakoznak az ellen. Kifejtette: a
magyar autdbuszgyartok kapacitasuk kiépité-
sére az elmult években 5 milliard forint feletti
beruhazast hajtottak végre, jelenleg is tobb
mint 30 sajat markanev(i magyar tervezésu,
gyértasl autdbusz van, amelynek 75-80
szazaléka magyar hozzaadott értéket tartal-
maz, joval tobbet, mint amennyit a Raba-
Volvo egyiittmikodés elbiranyoz. A magyar
gyartasu buszok feldlelik a sziikséges hazai
igények teljes palettajat - tette hozza.

A szovetség tagjaiban felmertilt kérdések,

gondolatok:

1. Miért nem felel meg a magyar igények-
nek a magyar gyartok altal az elmult
években kifejlesztett magyar tervezés(
és gyartasu (pl. NABI Sirius véarosi, varos-
kozi, Ikarus szold és csuklds alacsony pad-
16s, Molitus S91 véaroskdzi, CSM Urbanus
varosi, Credo Citadell sz6l6 és csuklés
alacsony padlés, ECONELL elévarosi, IN-
NOVELL véroskozi, OPTINELL intercity)
autdbuszok kozill egyik sem? Ugyanakkor
hogyan felel meg az termék, amelynek
még a prototipusa sem készdilt el?

2. Miért j6, ha a mar mdkodd magyar
gyartoi kapacitasokat hagyjuk elsorvad-
ni és Ujat alakitunk ki nagy tékebefekte-
téssel, de mar csak 30%-osan magyar
lobogo alatt?

3. A kialakitani kivant ,barter”-konstrukcié
hogyan hat majd a termék versenyké-
pességére? Eléfordulhat, hogy az allam
sajat kozlekedési szolgaltatdinak maga-
sabb aron kell majd megvasarolni ugyan-
azt a kategoriaju autébuszt, csak hogy a
Réaba futomuvet exportéalhasson?
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Milyen irdnyu és potldlagos szakemberi
és technoldgiai hattérre van sziiksége a
Rabanak a futomu és mari tlésgyarta-
son kivil a buszgyéartas beinditasdhoz,
mikorra és hogyan tervezik az inditéast?
Miért nem hozzak nyilvdnossagra a
Réba-VOLVO piacfelmérésének ered-
ményét? Ha a Raba-VOLVO felméré-
se sikeres, akkor hogyan lehetséges,
hogy az elmult két évben sem a BKV,
sem a Volan tarsasagok nem tudtak
megjeldini azt, hogy milyen kivitell és
milyen mennyiségl autébuszt kivan-
nak beszerezni?

Kell-e majd versenyeznie a Raba-VOLVO
autdbuszanak, ha a kezdeti idészakban
bevallottan csak a magyar piacra ter-
melnek majd? Tudvalevd, hogy Magyar-
orszagon 9000 kozforgalmu autdbusz
van kozvetett allami tulajdonban. gy a
Raba-Volvo busz vevdje csakis az allam
lehet, amely jelenleg tobbségi tulajdono-
sa a Rabanak.

Mi lesz a sorsa azoknak a mérnok vég-
zettségU fejlesztéknek, akik eddig a ma-
gyar buszfejlesztéshbél éltek? Egyéltalan,
mit tud hozzatenni egy magyar mérnok
a Svédorszagban fejlesztett, nagyrészt
Wroctaw-ban, Lengyelorszdgban 0sz-
szeszerelt termékhez?

Hogyan teremthet tobb munkahelyet
1000 darab autdbusz beszerzése? A
Raba-Volvo kooperacidban megvalo-
suld futémdexport révén, vagy ugy, ha
a koztudottan nagy élémunka-igény
folyamat itthon valdosul meg, rdadasul
Raba termékek felhasznélaséval?
Beszélhetlink-e magyar buszrél, busz-
gyartasrol akkor, ha a termékbe sem-
miféle magyar szellemi termék nem
Lépll be™?

. Miért véséarolnak az eurdpai orszagok-

ban az éllami tulajdonu szolgéltatok
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csak sajat, nemzeti gyartasu autébu-
szokat, sét fejlesztenek sajat markékat
(Id. Horvéatorszag)?

Miért hiresztelik a szerzédésnél babas-
kodo véllalati és korméanyzati vezetdk,
hogy évi 1000 darabos gyartasi volu-
men alatt nincs gazdasagos termelés,
mikor ezt a gyakorlat céfolja? (Bizonyi-
tottan kidertilt, hogy csak a hosszu tavu
Utemezhetdség fontos!)

Miért j6 az é&llamnak, ha a buszbe-
szerzés nettd koltségvetési pozicidja
(maradjunk az 1000-es szd&mnal) mar
1000 autébusz beszerzése esetén is
mintegy 35 milliard forinttal romlik? (ltt
a RABA-VOLVO 30%-0os magyar be-
széllitasi és a jelenlegi magyar buszok -
Raba futdomd esetén - 75-85%-0s ma-
gyar hozzaadott értékére gondolok.)
Miért hangoztatjdk azt, hogy ez az
egylttmdkodés Uj munkahelyeket te-
remt? (Ez az egyik, szinte az egyetlen
hangosan kimondott, legfontosabb
indok!) Kompenzélja-e a .beigért” fu-
témUlexport, hogy egy 85%-ban ma-
gyar autébusz évi 4 ezer munkahelyet
teremt itthon, mig a 30%-ban magyar
termék csupan 1,4 ezret?

Lehet tudni pontosan, mibdl all 6ssze a
30%-o0s magyar rész?

Van a Rabanak a Volvo busztipusaihoz
kész futémiive? (Erdemes megemliteni,
hogy a Volvo nem sajat, hanem don-
téen ZF futomuvekkel szereli a jarmu-
veit.)

Lehet tudni pontosan, mit is jelent az el-
lentételezés? Ha 1000 busz beszerzési
ara 60 milliard forint és ennek 30%-a,
18 milliard a Rdba hozzadadott értéke,
akkor ellentételezik a kilonbozetet? (A
Raba 2011-es teljes nettd arbevétele
39,4 milliard volt, igy a kilonbozet akar
a Ré&ba bevételének megduplazasat je-
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lentené? Ebben az esetben nem romla-
na a koltségvetési pozicié. Vagy ez igy
tdl szép?)

Ebbdl az egylittmkodésbdl keril majd
jarmd a kilpiacokra is?

Mi az oka, hogy a korméanyzati szintd
igéretek ellenére két éve nem tudtdk
feloldani a magyar buszgyarték irdnya-
ban a ,beszerzési stopot” és a kiirt pa-
lyazatok sem a magyar gyartok helyzet-
be hozasara irdnyultak?

Miért nem lehet csak magyar szerep-
I6kkel kialakitani egy allami felligyeletd
(elvileg akar Raba-vezetés(l) buszgyar-
t6i kdzpontot?

Miért nem akarnak a szerzédés részt-
vevéi a részletekrél semmit sem mon-
dani? (Esetleg az els6 sok szdz - vagy
ezer - autdbusz nem is itthon készllne,
netalan Lengyelorszagban, a Volvo ot-
tani gyaraban? Esetleg késdbb is szin-
te majdnem készre szerelt autdbuszok
ideszallitdsardl lenne csak sz6?)

Miért hallom a volvds vezetdket szemé-
lyesen ismerd magyar szakemberektdl,
hogy a Volvo oril, mert jelentés piac-
hoz juthat, mikdzben Svédorszagban
éppen most szlintette meg a buszgyar-
tdsat, mashol pedig csokkentette? Va-
jon miért?

A vélaszokat érdekl6déssel és nyitottan va-
rom! A magyar busz- és alkatrészgyartok ag-

gal

yait észérvekkel el lehet oszlatni.

DR. ViNcze-PapP SANDOR
ELNOK
MABUSZ

A Magyar Buszgyarték Szovetsége
(MABUSZ www-ma-busz.hu) szakmai
és érdek-képviseleti tarsadalmi szerve-
zet. A szovetség céljai kozott szerepel,
hogy segitse a hazai komplett autébusz-
gyartas, a buszfelépitmény- és buszal-
vazgyartas, alkatrész- és részegység-
gyartas, valamint a buszipar kapcsolt
terlletein mkodd tagjainak szakmai,
gazdasagi érdekegyeztetését és ér-
dekérvényesitését. Kovetkezetesen és
rendszeresen képviselni, elésegiteni a
szakteriletek tarsadalmi, gazdasagi ér-
dekeit, tovabba a magyar iparon beldl
megfeleléen képviseli tagjait a miszaki
fejlesztés, a kereskedelem és a gazdal-
kodas egyéb teriiletein.
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A BMW Group és a TMC megallapodott, hogy még magasabb szintre

emelik egyiittmikodésiiket

Akio Toyoda, a Toyota Motor Corporation (TMC) elnoke a BMW miincheni kbzpontja-
ban taldlkozott Norbert Reithoferrel, a BMW AG igazgatétanacsanak elnokével, ahol
kdzosen bejelentették, hogy a tavaly decemberben elkezdett egyittmkodést varha-
tdéan tovabbi teriletekre is kiterjesztik. A két vezetd szandéknyilatkozatot irt ala arrdl,
hogy a két vallalat hosszu tavu k6zos munkaba kezd négy technoldgiai terlleten: a
tizel6cellas rendszerek fejlesztése, a jovObeli sportkocsik szerkezetének és részegy-
ségeinek kozos fejlesztése, az elektromos hajtaslancok kialakitasa és a tomegcsok-
kentési technoldgidk fejlesztése terén.

Norbert Reithofer igy nyilatkozott: ,Szeretnénk még inkabb versenyképes pozici-
6t kialakitani a jovébeli fenntarthatd technologiak terén; ezért is irtuk ma ala ezt
a szandéknyilatkozatot. A Toyota és a BMW Group stratégiai elképzelése ezentul
kozos lesz, a jové fenntarthatd mobilitaséaval kapcsolatban. Az egyuttmikodés
hatalmas lehetéséget jelent arra, hogy tovabbra is vezetd szerepet téltsiink be az
autodiparban.”

Toyoda ur hozzatette: ,A BMW és a Toyota egyarant arra torekszik, hogy minden id6k
legjobb autoit alkossa meg. Nagyon tiszteljiik egymast, igy a kovetkezé |épést mar
egydltt tehetjik meg a kozos cél felé.” -, majd igy folytatta: ,A Toyota nagy eréssége
a kornyezetbarat hibrid és tlizel6cellas technolégiak. A BMW pedig kifejezetten erés
a sportkocsik fejlesztésében. Nem csoda hat, ha izgatottan varom, milyen autok szi-
letnek majd egyuttmikodéslink eredményeként.”

2012 marciusaban a BMW Group és a TMC szerzédést irt aléd az Uj generéacios li-
tiumion-akkumulatorcellak kozos kutatasarél. Ezen tulmenden tavaly decemberben
megallapodas sziiletett a BMW Group és a Toyota Motor Europe kozott arrdl, hogy
2014-es kezdettel a BMW Group rendkivil hatékony 1,6 és 2,0 literes dizelmotorokat
széllit a Toyota Motor Europe részére. A most alairt szandéknyilatkozat megerdsiti
ezeket a megallapodasokat és 4 olyan témakort jeldl ki, melyekben szorosabb egytt-
mukddésre torekszik a két véllalat:

1. Tizel6cella

Mindkét cég meggydzédése, hogy a tiizelécella lehet a zérdkibocsatas egyik lehet-
séges megvaldsitdsa, ezért a technoldgidkat és elért eredményeket megosztjak egy-
massal, hogy 2020-ra egy mikoddképes megoldassal tudjanak eléallni.

2. Sportauték

Megegyeztek egy megvalodsithatésagi tanulmany feldllitdsaban, melynek targya egy
kozos platformu kdzepes méretli sportautd. A két vallalat a technologiakat és tudas-
anyagokat otvozi a vevéi elégedettség érdekében.

3. Kénnytiépitési technoldgia

Megéllapodtak, hogy kozosen dolgoznak a kis tomegU karosszériaelemek gyartasan
és olyan csucstechnoldgiak fejlesztésén, mint a kompozitok. Az Uj technoldgidkat
nem csak a kdzos sportautdban, hanem az 6sszes BMW és Toyota modellben fel-
hasznalnak.

4. Akkumulatortechnoldgia
A vallalatok kozos kutatasban kezdtek, hogy kidolgozzanak egy litium-levegd akku-
mulatort, melynek energiasirlsége jelentésen meghaladja a jelenlegi litiumion-ak-
kumulatorokét. Az egyuttmikodés j6l jelzi, hogy az autdipar 6ridsi kihivasokkal néz
szembe, olyannyira, hogy a siker érdekében Gsszefogéasokra van sziikség a sikeres
jové reményében.

O.P

Forras: Toyota, BMW
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