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Autoszereloknek vald

Ha az elektromos
rogzitofék nem old ki

A 2000-es évek elején kezdtek elterjedni az
elektrohidraulikus vagy elektromechanikus
parkoléfékek a funkcidk integraltsaga és a
kényelem novelése miatt. Azzal, hogy az
elektronika atvesz egy ujabb funkcidt, egy
Ujabb hibalehetéség jelenik meg az autdn,

@ A TRW diagnosztikai miiszere

amelyet mas madszerekkel lehet csak ke-
zelni. Cikkiinkben azt az esetet elemezzik,
amikor az elektronikus parkoldfék nem old
ki, ezért a jarmd mozdithatatlanna valik. A
torténet nem akkor valik izgalmassé, ha ez
éppen egy szerviz udvaraban torténik, ha-
nem az Ugyfél gardzsdban vagy rosszabb
esetben egy kozterlleti parkoldban, esetleg
a forgalomban. Néhany példan szemléltet-
juk a lehetséges okokat és a megoldasokat,
hogy az auté mozdithaté és a szervizig szal-
lithaté legyen.

Miért nem old ki?

El6szor mindig a ,miért”-re keressiik a va-
laszt. Ha a jarmU sokaig allt és lemerdilt
az akkumulator, akkor a probléma és a
megoldas is nagyon egyszer(: bikazas-

@ A Renault vészkioldéja
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sal vagy masik akkumulatorral a helyzet
kezelhetd. Lehetséges a kapcsold, ve-
zérl6elektronika vagy az aktuator meg-
hibasodésa is hibaforras. llyen esetekben
sziikség lesz diagnosztikai eszkbdzre és
szerszdmokra.

Miiszeres oldas

Elészor a diagnosztikai mdszerrel torténdé
fékoldast érdemes megprobaini @. Mivel
ezeknél a tipusoknal még a fékbetétcseré-
hez is szikséges ilyen eszkdz, ezért elébb
vagy utébb szikség lesz ra. Azoknal a mo-
delleknél, ahol nem kozvetlen az aktuator
mUikodése, hanem valamely attételen ke-
resztil mukodik (ilyen a Volkswagen-kon-
szern, BMW, Mercedes-Benz, Ford, Land
Rover, Renault és Volvo modellek) érdemes
a diagnosztikai csatlakozas el6tt az akkumu-
latorsaruk lehlzasaval és visszaillesztésével
prébalkozni. Ilyenkor ugyanis UGjraindul az
elektromos rendszer.

Ha nem megy maskeépp,
eld kell venni a szerszamokat

Ha elektronikusan nem lehet oldani a fé-
ket, akkor nem maradt méas héatra, mint
szerszamhoz nyulni és sajnos éppen ahol
all a jarmd, lekerekezni és leszerelni az ak-
tuatort. Ez azokra a modellekre érvényes,
ahol a mUkodteté orsés mechanizmus a
féknyergen van rogzitve, és nincs lehet6-
ség visszadllitasra. Van azonban olyan ti-
pus is, ahol a kozépkonzol alatt taldlhatd
a mikodtetd, mintha csak a hagyomanyos
kézifék lenne. Ez esetben, ahogy néhéany
Renault modell esetén lathatjuk, van egy
vészkioldd, melynek meghtzéasaval a rog-
zitéfék oldhatd @.

Irany a mdahely! Miutan valamely elébb
emlitett jarmUspecifikus maoddszerrel si-
kerilt mozdithatéva tenni a jarmuvet,
mar nincs mas hatra, mint eljuttatni
a muhelyig, ahol nyugodt korul-
mények kozott, biztonsagban le-
het javitani vagy cserélni a hibas
elemet.

O.P.

A Continental CT 1045 K1 ve-
zérmiiszett helyes felszerelése
Renault 1,2 16 V motorra

A nem megfelel6en bedllitott excen-
teres szijfeszité komoly kovetkezmé-
nyekkel jarhat.

A probléma: a szijfeszité tarcsa révid
futdsi idd utan szétesik és elvalik a kiil-
s6 tarcsa a csapagytol. A tarcsa fell-
letén dorzsolés nyoma lathato, a szij
héatlapja sérilt a surlédas soran kelet-
kezett hé miatt.

Ok: az excentrikus feszitét rossz irdny-
ba forgattak, a feszité rossz pozicio-
ban volt, ezért beleért egy kiallé mo-
toralkatrészbe. A feszitétarcsa ezéltal
részben vagy teljesen blokkolt, a rajta
surlodo szij altal Iétrehozott hé miatt a
felllete tulhevilt. A sériilés mértéke a
futasi id6tél fugg.

Megoldas: a feszitét és a szijat mindig a
gyarto elbirdsainak megfeleléen szerel-
jék a motorra és Ugyeljenek az excenter
feszitési iranyara (jelen esetben az éra
jarasaval ellenkez6 irany). Mas esetben
a tarcsa hozzaérhet egy kiallé motoral-
katrészhez, ami nagy valészinliséggel a
fent emlitett problémahoz vezet.
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