Cam-in-cam vezermdutengely

A téma alapkérdése igy hangzik: , A két vezérmlitengely adta szivo- és kipufogdsor rugalmas fazisallitas-
lehetdsegét vajon meg lehet-e valositani egy vezérmiitengellyel?”. Ennek szamos eldnye lenne,
nevezetesen kisebb tomeg, kisebb helyigény és talan kisebb ar.

A Mahle cég vélasza a cam-in-cam nevet — - — —_—
visel6 konstrukcids megoldas. Megmarad a ]

két vezértengely, de koaxidlisan egymasba [
agyazzak, igy csak 1 tengelynyi helyet foglal
el. A cimkép sejtetni engedi a konstrukcids
megoldast. A tengelyek fazisszoge egymas-
tol figgetlendl allithatd. A fazisallitd a ten-
gelyek elsé végén talalhato és olajellatasa
a hagyomanyos hidraulikus allitékéhoz ha-
sonléan a vezérmUtengely elejérdl torténik,
példaul az elsé vezérmitengely-csapagytol.
A kilsé tengelyre szerelt biitykok helyzete
csak a kulsé tengely helyzetétdl figg, mint
egy hagyomanyos biitykos tengely esetén. Fétengely-fordulatszam [min”]

A belsé tengelyhez tartozé bitykok csapok- — Allitas nélkiil — Szinkron allitas — Fluiggetlen szivé- és kipufog6-

kal csatlakoznak, a kiils6 tengelyen elhelye- vezérmiitengely-éllités (Cam-in-cam)

zett széles bemarasokon keresztiil @ A szé- @ A valtoztathat6 szelepvezérlés kiilonb6z6 szintjeinek hatasa a motor nyomatékara

Nyomaték [Nm]
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@ A Cam-in-cam vezérmiitengely csap-
pal illesztett, belsé tengely altal hajtott
blityke

les bemarasra azért van szikség, hogy a 2
tengely faziskilonbsége allithatd legyen. igy
valésul meg a flggetlen fazisallitas. A belsd
tengellyel vezérelt biutykok radialis megfo-
gasa a klsé tengelyen torténik.

A Mahle cam-in-cam vezértengely kombina-
cio készremunkalt elemekbdl all ossze, igy
utdlagos megmunkalast nem igényel.

A gyartas soran el6szor a kilsé tengelyt ké-
szitik el, majd felhelyezik ra a butykoket, az
allithatokat laza illesztéssel. Ezutan a belsé
tengelyt beteszik az Ureges kiilsébe és a
megfelelé sz6ghelyzetben behelyezik a csa-
pokat az allithatd bitykokbe.

Ezt az épitési mdédot, melyben 2 koaxiélis
vezértengely mukodteti a szelepeket, mar
1908-ban feltaldltdk, a Mahle cég most
szabadalommal védte le a sorozatgyartasi
eljarasat.

A rendszer dinamikai tulajdonségait proba-
padon tesztelték és hasonlitottak Gssze a
hagyomaéanyos tengelykialakitdsokkal. Ezek
eredményeit mutatja a € &bra. Lathatd,
hogy a gorbék egyutt futnak, vagyis sem-
milyen dinamikai hatrannyal nem rendelke-
zik a hagyomanyos kialakitasu vezérlések-
kel szemben.

Mivel a cam-in-cam vezérmUtengely nem
foglal tobb helyet, mint egy hagyomanyos
tengely, ezért a motorkonstrukcio és gyartés-
technoldgiavéltoztatasa nélkillehetfliggetle-
nil valtoztathatd fazisu szelepvezérlést tenni
SOHC-vezérlésli motorokba. Még az olajel-
latdshoz sem szlikséges
kllon rendszer, hiszen a
tengely csapagyazasan
keresztul juthat olaj az
allitdba. Ezéltal egy mo-
torcsalddon beldl lehet
kilonbozé  teljesitmény-
szint(i és karosanyag-ki-
bocsatasu motorokat
késziteni, csak az Aallitd
kalibrélasat és vezérlé-
sét kell a motorvezérld
programba  implemen-
talni. Kisérleti alkalma-
zasok soran 15-20%-0s
nyomatéknovekedést,
4,5%-o0s tlzeléanyagfo-
gyasztas-csokkenést és
60%-kal jobb alapjérati
stabilitast értek el, a ha-
gyomanyos tengelyekkel
szerelt motorokhoz ké-
pest.
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© A Cam-in-cam tengely dinamikai jellemzéinek 6sszehasonlitasa a hagyomanyos

vezérmiitengelyekkel

SzeLepvezertes QL

A rendszer sajatossaga, hogy minden csap-
agyerd a kilsé tengelyt terheli, a belsé ten-
gelyen nem ébred hajlitd terhelés. Ezért
lehetséges, hogy a belsé tengely .csap-
agyazdsa” a mozgod bitykokkel torténik,
megakadalyozva a tengely megszorulasat.
Emellett a kapcsoldédd pontokban az egy-
méason elmozduld alkatrészek a vezérmu-
tengely olajozasan keresztil kapnak kenést.
Ezeknek az intézkedéseknek kdszonhetéen
a fazisdllitds gyorsasaga eléri a hagyoma-
nyos rendszerekét.

DOHC-elrendezésben is van létjogosultsdga
a technoldgianak, hiszen ez esetben henge-

O A Cam-in-cam-technolégia alkalmazasanak tovabbi lehe-
tésége: relativ szivoszelep-allitas

renként a 2 szivo-, vagy a 2 kipufogdszelep
fazisa egyméashoz képest eltolhaté @ Ez
féleg dizelmotoroknal lehet elényds, mivel
ott altaldban nem lehet nagy szelepdssze-
nyitast alkalmazni.

A technoldégia 2007-es megjelenése ota
nem ért el 4titd sikereket, eddig egy széria-
gyartasu modellrél tudunk, ahol alkalmaztak
(Dodge Viper), de sosem lehet tudni - latva
a mai drasztikus tomeg- és surlédascsok-
kentési megoldéasokat -, hogy mikor fog az
autdipar a cam-in-cam rendszerrel komo-
lyabban foglalkozni.

Ori PETER

Forras:

MTZ Worldwide 2008/05 p. 28-31.

Mahle Cam-in-cam vided ldsd az Autotech-
nika.hu videdtaraban
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