Axtuils QL

Az Audi jegeli az A2-es fejlesztését

Az Audi felfiggesztette a 2005-ben utéd nélkil kivonuld A2-es
felfrissitett, elektromos verzidjat, melyet az eredeti tervek szerint
2015-ben dobtak volna piacra. Az R8 E-Tron utan ez méar a méasodik
elektromos auté projekt, amit jegelnek a gyarnal. Nem mondhat-
juk, hogy ez meglepetés, hiszen az 1999 és 2005 kozott gyartott,
koradt megel6zd, aluminium térvazas karosszériaval készilt modell
eladasi mutatdi jocskan alulmultak a varakozasokat. Ez féképp a kis
mérethez és kevés extrahoz képest elkért nagy arnak tudhato be. Az
2011-es IAA-n bemutatott koncepcidautd a 115 lderés teljesitmé-
nyU elektromos hajtaslanccal még ennél is dragabb lenne, ami azt
jelentené, hogy az eurdpai piacon eladhatatlan lenne. A masik prob-
léma az elektromos mobilitassal a kiépitetlen toltéhaldzat és a rovid
hatotavolsag. Mar eltelt par év az elsé elektromos autok megjelené-
se Ota és a statisztikak elég negativ képet festenek: a Nissan Leaf
eladéasi adatai az elektromos mobilitas szempontjabodl kiemelkedd
USA-ban sem teljesitették az elvarasokat, hiszen még évi 10 000
darabot sem sikerilt eladni. Egyre inkabb ugy tlinik, hogy az Audi
halogatja az elektromos autok piacra dobasat addig, amig tgy nem
itélik, hogy a technoldgidra van kereslet és megfeleléen kiépitett inf-
rastruktura. Addig mas alternativ megoldéasokra fektetnek nagyobb
hangsulyt, mint példaul az el6z6 szamunkban bemutatott e-gas
telep és a TCNG motorok. Az A2 fejlesztési eredményeit azonban
nem dobjak kukaba, amint a piaci helyzet igazolja a létjogosultsagat
ismét eléveszik 6ket, addig pedig a tapasztalatokat felhasznaljak a
tobbi modell fejlesztésénél.
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Nincs halasztas, jon az R-1234yf

Az Eurdpai Bizottsdg nem ad turelmi idét a
német autégyartoknak az Uj légkondicioné-
|6-h(tékozeg, az R-1234yf bevezetésére, amit
idén januar ota kotelezd hasznalni. A Daimler
inditotta el a tiltakozasat tavaly szeptember-
ben arra hivatkozva, hogy az Utkdzési teszt so-
ran a B-osztaly U] klimagazzal szerelt autéibol
20-bdl 20 ugy sérilt, hogy az Uj hitékozegre
visszavezethetd okbdl kigyulladt. Az Gtkozé-
si teszten az Uj gaz kiszivarogva a zéart rend-
szerbdl és érintkezve a forrd motorral langra
lobbant és hidrogén-fluorid szabadult fel az
égés soran, ami kiilonosen veszélyes az em-
ber nyalkahartyajaval érintkezve, akar halalos

is lehet nagyobb mennyiség belélegzése. Az
Uj hatékozeget gyartd Honeywell és DuPont
természetesen tobb éven at, fuggetlen tesz-
tel6k altal végzett kisérletekkel és vizsgalatok-
kal igazolta, hogy termékik nem veszélyes
és azzal vadoltdk a német autégyarat, hogy
a nagyobb koltségek miatt nem szeretnének
attérni az R-123a-rél az R-1234yf-re. Kozben
a VW jelezte, hogy kiallnak a Daimler mellett,
igy az Ugy bonyolddott, tobb autdgyar is sa-
jat vizsgdlatokba kezdett az Uj anyaggal. Koz-
ben a Toyota jelezte az Eurdpai Bizottsagnak,
hogy nem taldltak biztonsagi problémakat az
R-1234yf-fel kapcsolatban.
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2.,2.2,3 tetrafluor-opropane, azaz a F1234yf
jell hiitékozeg

Az Eurdpai Bizottsag azért is siirgette az Uj ko-
zeg bevezetését, mert azt egy unids direktiva
miatt kellett kifejleszteni, amely szerint csak
olyan kdzeg hasznélhato, aminek a GWP (Glo-
bal Warming Potential) értéke, vagyis a globalis
felmelegedést segité hatasat reprezentald mé-
részama 160 alatt van. Az R-1234yf GWP-érté-
ke 4, ami 99,7%-kal kisebb, mint az eddig alkal-
mazott R-123a negativ kdrnyezeti hatésa.
Az érvelések és Ujbdli vizsgalatok utdn az
Eurdpai Bizottsag ugy latta, hogy nincs mi-
ért helyt adni a Daimler idékérésének, igy
mar nem éllhat semmi az R-1234yf térhodi-
tdsanak Utjaba.
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Mercedes B osztaly litk6zési tesztje
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