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Autoszereloknek valo

Egy gyakran lenullazédo napiszamlalo

Felhivott egy autdszereld baratom, hogy van nala egy 200/-es évjaratd, 1.4 PD motorral szerelt Skoda Fabia
tipust gepkocsi a kovetkezo tinetekkel. Féleg az utobbi hetekben, hidegebb iddkben vette észre a tulajdonos,
hogy menet kozben lenullazodik egy pillanatra a kilométerdran a napiszamlalo és vele parhuzamosan az idot is
elfelejti a kijelzd. Rogton ravagtam, nyugodtan hozzatok el a kocsit, megnézem. Ennek a tipusnak tipushibaja,

hogy a mlszerfalbetét meghibasodik és nem képes stabil tapfesziiltséget biztositani. Gondoltam, rutinmunka lesz.

Elhozta a tulajdonos az autdt, és rogton
részletesen ki is faggattam. Kiderilt a be-
szélgetésbdl, hogy régebben menet kdzben
gyakran csindlta az auto ezt a hibat, de most
megjavitotték a ,hibas” generatort, és bele-
raktak a régi .hibas” akkumuldtor helyett
egy teljesen Ujat, és az Osszes testkabelt
atellendrizték. Azdta javult a helyzet, sokkal
ritkdbban jelentkezik a hiba. Féleg reggelen-
te hideginditas utani 1 percen beldl altala-
ban mindennap lenullazédnak a kijelzék,
de gyakran akkor is, ha leallitta a motort.
Hmmm, gondoltam ez egyre érdekesebb.

Rogton nekidlltam, probélgattam eléhozni
a hibajelenséget. Ahogyan az lenni szokott
most &tmenetileg ,megjavult” az autd. Kivet-
tem a mUszerfalbetétet, ellendriztem annak
tépelldtasat, teljesen stabil volt. Szétszed-
tem a mUszerfalbetétet, megszabaditottam
a mUanyag burkolatoktdl, rddugtam az au-
téra, akdrhogy ,hajlitgattam” a nyaklemezt,
a kijelz6 nem nulldzodott le. Aztan asztalon,
kilsé tapegységrél is megtaplaltam, de so-
sem produkalta a hibat. Ebbdl addddan ugy
gondoltam, egyelére nem bantom a mu-
szerfalbetétet, szétnézek masik irdnyban is.
Kozben besotétedett, és szerencsére a mu-
helyben is csak félhomaly volt. Beinditottam

@ Becsaphat minket a multiméter!
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az autdt, a tompitott vila-
gitast bekapcsoltam, és
néhany masodperc utan
azt vettem észre, hogy
észrevehetéen vibrél a
vilagitas fényereje. Lealli-
tottam az autdt, és abban
pillanatban jelentkezett a
hiba: a kijelz&k lenullazéd-
tak, majd utdna minden
tokéletes, az autd indul és
hibakddmentes minden
vezérlbegység. Sokszori
prébéalkozas utan ismé-
telten elkezdett vibrélni a
vilagitas, de még kicsit a
motor hangjan is lehetett
hallani, hogy véltozas tor-
tént. A multimétert gyor-
san ratettem az akkumu-
latorra és jar6 motornal
12,5 V toltést mértem.
Hoppé, nézzik csak meg a generdtor sza-
badonfutdéjat! Ezt is tényleg kicserélték a ge-
neratorfelljitaskor, ez nagyon Ujnak néz ki.
Majd fél perc utan jaré6 motornal helyreallt
magéatdl minden, nem vibralt a vilagitas to-
vabb, és abban a pillanatban mar 14,3 V t6l-
tést mértem alapjaraton.
Biztos ami biztos, hogy
kizarjuk a generatorhibat,
pillanatok alatt le lehet
venni a hosszbordas szi-
jat rola. Igy a generatort
kiiktatva nem jelentkezett
a probléma. De kozben a
motor is mar viszonylag
langyos volt, a hiba sem
jelentkezett.

Kialltam vele az udvarra,
hogy majd reggel, a hi-
degben, a generatort kiik-
tatva ismét prébalkozom.
Eljott a reggel, beinditot-
tam nagyon sokszor, ja-

@ Terhelt aramkérben mar helyes értéket mutat

rattam, de sosem jelentkezett a hiba. Kzben
azon gondolkoztam mér, hogy a generatort
leveszem, és megkeresem, mi okozhat ben-
ne ilyen érdekes hibat. Aztan sokadik préba
utan megint jelentkezett a hiba, de csak né-
hany masodpercre, és most réadasul nem a
ledllitds pillanataban, hanem kivételesen az
inditas pillanataban nullazédtak le a kijelzdk.
Bedlltam vele a mihelybe és ott ,végleges-
re” bejott a hiba: hidba adtam ré gyujtast,
a muszerfal kijelz8i semmit sem mutattak.
Na ez lesz az én napom, gondoltam. Ezt mar
szereti egy szerel6, ha folyamatos a hiba, igy
konnyebb elcsipni.

Kivettem a éracsoportot megint, és megmé-
rem, vajon megvan-e ott a vart allando 12 V.
Most csak 2,68 V-ot mértem multiméterrel
@ azon a vezetéken, ahol tegnap este, t6-
kéletes autonal 14,3 V volt. Hangsulyozom,
hogy multiméterrel, mert koztudott, hogy
a multiméter nagyon be tudja csapni a ta-
pasztalatlan felhasznaldt. Vagyis, mint azt
késdbb latni fogjuk, hidba mutat a multimé-



© Kibontott akkusarun még nem lathaté a hiba...

ter majdnem j6 értéket, az dramkort 6 olyan
minimalisan terheli, hogy egy kontakthibat
igy kiszlrni nehézkes.

Ezért el6vettem a régi, jol bevalt 21 W-os
izzémat. A keresgélés kozben a multiméter
altal mutatott fesziltség magatol felugrott
8,63 voltra.

Az aramkorbe parhuzamosan bekotéttem a
21 W-os izzbt, abban a pillanatban a multimé-
ter altal mutatott fesziltség leesett 1,03 voltra
@ Kozben a telefonom természetesen llan-
ddan csorgott és egyik beszélgetés kozben
észrevettem, hogy a helyzetjelz6 izzdi is picit
parézslanak (rajta felejtettem a vilagitast).

Na ezutan figyeltem fel rd, hogy nem csak a
mUszerfal nem mUkodik, hanem a belsé vi-
lagitads sem, a radio és gyakorlatilag minden
elektromos eszkoz mikodésképtelen.
Gyorsan az akkumulator TEST péluséara ra-
csiptettem egy hosszu kébelt és rakotottem
a 21 W izzdbol készilt ,prébaldampamat” és
a muszerfalra mend csatlakozébdl vettem a
pozitiv szélat. Az izz6 igy tokéletesen vilagi-
tott. Ezutan a test csipeszt atraktam a motor-
blokkra, ott megint csak picit parazslott. Na

A hatarida letelt!
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igy mar kdnnyebb dolgom lesz, egyértelm
testhiba a jarmdtest és az akkumulatortest
kozott. Innen mar, gondoltam, egyértelmi
lesz az eset.

Az akkumulator és a jarmUtest kozott egy
kb. 20-30 centis vastag rézkabel talalhato.
Levettem a jarmUtestrél a sarut, és alaposan
szemrevételeztem, megtakaritottam. Oszin-
tén szoélva kételkedtem benne, hogy ha az
egyébként sem tul csunya feliiletet teljesen
megcsiszolom, akkor minden tokéletes lesz.
Nem lett! Sokadik probalkozas utan ismét
jelentkezett a hiba.

Innentél kezdve mér nem maradt sok hétra.
Elkezdtem erételjesen rangatni az akkumu-
latorsaruba bepréselt testvezetékeket, a pré-
selésnél. igy mar folyamatosan elé tudtam
hozni a hibajelenséget.

Nem hagyott nyugodni a dolog, hogyan néz-
het ki belilrél a hibas akkumulatorsaru, ezért
kettéflirészeltem és mikroszkdp alé tettem.
Az aldbbi képen szabad szemmel ,csak” el-
szinezddés lathatd az érintkezési fellleten.
Sajnos a fénykép nem adja vissza teljesen
élethlien @
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O Nagyité alatt azonban jél lathaté az erés korrézié

Mikroszkop alatt az érintkezési fellileten mar
jol lathaté az erds oxidacio @
Nincs més hatra, elévettem egy Uj akkumu-
latorsarut, egy 30 centis vastag rézkabelt,
és készitettem egy Uj stabil testkabelt. Majd
néhany nap proba kovetkezett. Az autd az-
Ota tokéletes, a tulajdonos elégedett.
Miért javult sokat az autd a tulajdonos allita-
sa szerint az el6zé muhely ,javitdsa” 6ta?
Akkumulatort cseréltek és ekkor az akkumu-
latorsaruban valdszin( gy mozdult a prése-
lésnél a vezeték, hogy valamivel stabilabb
volt az érintkezés.
Miért jelentkezhetett hideg motornal gyakrab-
ban a hiba az indulés utani 1 percen belil?
Az izzitds és utdizzitds hatédsara jelentds
mérték( az aramfelvétel, és a helytelen test-
fékabel-érintkezés a megnovekedett aram-
felvételt mar nem birta.
Remélem, tudtam segiteni a kollégaknak, ha
egyszer hasonlo esettel allnak majd szemben.
BARDI ZOLTAN
GEPESZMERNOK,
AUTOSZERELO
ZsAMBOK

Ugye On mar elvégeztette a kotelezé cégmaodositast? A 2012.
marcius 1-jén hatdlyba Iépett torvénymaddositas alapjan minden
véllalkozasnak kiegészité adatokat kell benyujtania a cégbirdsag-
hoz a tulajdonosokra, az ligyvezetdkre és a székhelyre vonatko-
z6an. Ezt az adatszolgaltatast a hirekben altalaban ,kotelezd cég-
maodositas”-ként emlitik.

A hataridd 2013. februar 1. volt. A KIM (K6zigazgatasi és lgaz-
saglgyi Minisztérium) januar 25-i allasfoglalasa értelmében
a hatariddn tul benyujtott kérelmek esetében a cégbirésag-
nak nincs mérlegelési jogkore, koteles pénzbirsagot kiszabni.

A birésag sulyos, mértéke 50 000 Ft-tél 900 000 Ft-ig terjed-
het. Amennyiben a sajat cégével kapcsolatosan On még nem
tett eleget a fenti kotelezettségnek, akkor a VOSZ-BESZ Zrt. -
kozleményiik szerint - abban tud segiteni, hogy igen kedvezé
dij ellenében biztositja Onnek az tigyvédi kozrem(ikodést (a
kotelezettséget csak ligyvéden keresztil lehet rendezni).

A kotelezd cégmaddositast a cégeknek a hataridé lejartat, illetve az
esetleges birsagot kovetéen is el kell végeznie.

Tovabbi informécid http://www.vosz-besz.hu/kotelezo-cegmodo-
sitas-2013.html
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