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A CITROEN 3 henger(i motorijai

Egy () motorgeneracio bemutatkozasa alkalmat kinal szamos fejlesztés
bevezetésere, melyek célja elsdsorban a kornyezetvedelem,
a vezetési kényelem és a racionalis Gizemeltetési koltségek
megtartasa. A CITROEN motorpalettéjat a legdjabb technoldgiak
felhasznalasaval az () PureTech benzinmotorcsalad jelenti. A
franciaorszagi Trémeryben készilo motorcsalad az el6zo
generacioval dsszevetve hasonlo vagy nagyobb teljesitményt
kinal, és mindez jelentds, 25%-0s csokkenést mutatd tiizeldanyag-
fogyasztassal és (iveghazhatasu gazkibocsatassal tarsul.

Az Uj motorcsalad tagjai tobb CITROEN mo-
dellhez (C3-hoz, DS3-hoz és C-Elysée-hez)
elérhet6ek Magyarorszagon is.

Az Uj PureTech motorgeneracio tervezése
sorédn a megszokotthoz képest gyokeresen
eltéré muszaki kovetelményeknek kellett
megfelelni. A projektnek - a kdrosanyag-ki-

bocsatas és a tiizeldanyag-fo-
gyasztas jelentds csokkentésére
vonatkozd célkitlzésen kivil - az

autd tomegének csokkenését, s

ezzel egyltt dinamikajanak nove-

|ését is biztositania kellett. Végul, de
nem utolsdsorban az 50 kW/literes fajla-
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gos teljesitmény szabta meg a fejlesztési
lehetéségeket.
Tobb kilonb6zé hengerlrtartalmd motort
fejlesztettek ki, amelyek kozil ma kettd sze-
repel a kindlatban: az 1 literes és az 1,2 lite-
res valtozatot, 68 és 82 LE CEE (560-60 kW)
kozotti teljesitménnyel. Az U motorcsalad
vegyes ciklusban mért fogyasztasa - a mo-
dellektél és a gumiabroncsok tipuséatol fug-
géen - 4,3-4,6 1/100 km tartomanyban
mozog, ami 99-107 g/km CO,-kibocsatas-
nak felel meg. Az el6zé generacidés moto-
rokkal 0sszehasonlitva 25%-0s csokkenést
sikertlt elérni ezeknél az értékeknél.

Az emlitett eredmények eléréséhez a fej-

lesztés sordn szamos valtoztatast kellett

végrehajtani, melyek koziil a legfontosabbak

a kovetkezdk:

- a hengerlrtartalom csokkentése (méret-
csokkentés),

- négyhengeres helyett haromhengeres
motor vélasztésa,

- a motor (és egyben az autd) tomegének
csokkentése, ezzel dinamikajanak nove-
lése,

- a belsd surlédas csokkentése,

- az égés optimalizélasa.

Az Uj motorgeneracid megalkotaséhoz

a CITROEN 52 szabadalmat nyujtott be,

melyek kozil 23 a motor szerkezeti fel-

épitésére, 20 a motorvezérlésre, 9 pedig a

specialis gyartasi eljarasokra és eszkozokre

vonatkozott.

Négy helyett harom henger

A négyhengeres helyett haromhengeres
motor vélasztdsa szdmos elénnyel jar: a sur-
|6dési veszteségek csokkenése, a mozgés-
ban 1évd alkatrészek szdmanak csokkenése,
a tomeg csokkenése, dinamika novekedése
- olyan tényez6k ezek, melyek szintén hoz-
zajarulnak az tlizel6anyag-fogyasztas csok-
kentéséhez.

A hengerek szdmanak csokkentése mellett,
tobb fédarab attervezésével jelentdsen sike-
rilt csokkenteni a tomeget. Ennek mértéke
a levaltott motorokhoz képest a VTi 68 mo-
tor esetében 25 kg, a VTi 82 valtozat ese-
tében pedig 21 kg, ami az 6sszeszerelt mo-
torndl, a segédberendezéseket (generatort,
inditdbmotort stb.) nem szamitva, tobb mint
20%-os csokkenést jelent.

PureTech VTi 68

A C3 modellhez kindlt VTi 68 véltozat 3
henger(, henger(rtartalma 999 cm?. A mo-
tor 6000-es percenkénti fordulatszdmon
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leadott 50 kW maximalis teljesitménye, az
altala levaltott 1,1 literes hengerdrtartalmu
motorhoz képest 6 kW (10 LE) novekedést
jelent.

Minden terlileten jelentés fejlédést sikertilt
elérni: 8 km/h-val nagyobb az auté végse-
bessége, 2,3 masodperccel jobb a 0-100
km/h-ra valé gyorsuldsa, a vegyes ciklus-
ban mért 4,3 1/100 km-es, kisebb fogyasz-
tédsa 1,6 1/100 km megtakaritast jelent, ami
-27%-nak felel meg. Ezen kivil 38 grammal
csokkent a motor CO,-kibocsatasa, és ezzel
elérte a 99 g/km szintet.

PureTech VTi 82

A C3 és DS3 modellekhez megrendelhetd
VTi 82 motor 3 henger(, henger(rtartalma
1199 cm?®. A motor 5750 min™ fordulatsza-
mon adja le 60 kW maximalis teljesitmé-
nyét, ami az altala levaltott 1,4 literes motor-
ral 6sszehasonlitva 6 kW (9 LE) novekedést
jelent.

Ennél a motortipusnal szintén jelentés fejld-
dés tapasztalhaté: 11 km/h-val nagyobb a
gépjarm végsebessége, 1,9 mésodperccel
csokkent a 0-100 km/h-ra valé gyorsulési
ideje, és 1,5 literrel kisebb a 100 kilométe-
renkénti fogyasztésa (-25% az el6z8 gene-
raciohoz képest), ami a 4,5 1/100 km-es
szint elérését jelenti. 35 grammal csokkent
a motor CO,-kibocsatasa, elérve ezzel a
104 g/km-es szintet.

Az Uj C-Elysée modellhez mér egy ugyanek-
kora henger(rtartalmu, méasik motorvéltozat
(VTi 72) is megrendelhetd.

Uj technoldgiak

A konnylfém hengerfejek egy kiilonleges
ontodei eljaras - elgdzosodd maggal tor-
ténd ontési eljaras - alkalmazasanak ko-
szonhetéen nemcsak a tomeg, hanem a
méret csokkentéséhez is hozzajarulnak.
A kipufogoé-gyljtéesé kozvetlentl a hen-
gerfejbe integrélt, ami lehetévé teszi az
alkatrészek szamanak és ezzel egyltt a
tomeg csokkentését. A tomeg csokkenté-
sében nagy szerep jut a konnyGfém hen-
gerblokknak, amely mar a projekt elindi-
tasatol kezdve a formatervezd, az ontodei
és a megmunkalérészleg csapatainak
kozos tervezdmunkéja révén jott létre. A
nyomas alatt ontott aluminiumbodl készilt
hengerblokkba a mulhouse-i 6ntodében
végzett ontés soran helyezik be a henger-
hivelyeket.

Mindezeknek kdszonhetéen a motorok ha-
térozottan kompaktabbak lettek: el6deiknél
korulbeldl 100 mme-rel keskenyebbek és
70 mm-rel alacsonyabbak, a segédberende-
zéseket is beleértve.




A PureTech motorcsaldd tervezésekor va-
lasztott megoldasok tobb fontos alkatrész-
nél bizonyos valtoztatdsok elvégzését tették
sziikségessé, hogy csokkenjen a mechani-
kus surlddasi veszteség, amely a motor al-
tal felvett teljesitménynek korilbeldl 20%-at
teszi ki.

A véltoztatasok altal érintett legfontosabb
alkatrészek, illetve fédarabok: a f&tengely,
amelynek a méretezése véltozott és a hen-
gerfuratok, amelyeknek a motor kdzépvona-
lahoz képest eltolt helyzete jelent véltozast.
A dugattylcsapok, a dugattyugylrlk és a
vezérmU szelepemeld tékéi, a surlodasok
csokkentése érdekében kis surlodasd DLC
(Diamond Like Carbon) bevonattal vannak
ellatva. A véltoztathatd |okettérfogatu, sza-
balyozott olajszivattyld adja a szikséges
olajmennyiséget. Ennek eredményeként
30%-kal csokken a szivattyl teljesitmény-
felvétele. A forgattyuhazban elhelyezkedd
olajparaban futd vezérmd(szij élettartama a
gépkocsi teljes élettartamara szol. Ez a tech-
nolégia a zajtalan mikodéshez is nagymeér-
tékben hozzéjérul.

A felsorolt kilonbozé fejlesztéseknek ko-
szonhetéen a PureTech motor a sajat kate-
csokkenéssel Uj referenciat teremt.

A belsé aerodinamikat (a szivocsoveket,
a dugattyuteték és az égéstér kialakitasat
11:1 sUritési ardnnyal) optimalizaltédk, hogy
az égési rendszer mikodésekor nagy legyen
a kipufogdgdz-visszavezetés arédnya (EGR),
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ami a fogyasztast és a kdrosanyag-kibocsa-
tast egyarant csokkenti.

A motor felmelegedési idejének csokkenté-
se érdekében az un. ,Split Cooling” (osztott
hatékor) technoldgiat alkalmaztuk ennél a
motornal. Kezdetben, amig hideg a motor,
a hengerblokk és a hengerfej hiitékorei ki-
|6n vannak vélasztva egymastol, hogy opti-

Két (j valaszthatd tantargy a Széchenyi Istvan Egyetemen

Kedves Hallgaték!

Erdeklédsz a jarmiifejlesztés vagy a mindségbiztositas irant? Szivesen tanulnal olyan
szakemberektdl, akik sokéves, jarmdiparban szerzett tapasztalattal rendelkeznek?
Szeretnél elsd kézbdl értestilni a piac leginnovativabb folyamatairdl, djdonsagokroél?
Akkor a Széchenyi Istvan Egyetem és az Audi Hungaria Motor Kft. djonnan indu-
|6, kozbs valaszthatd tantargyai neked szdlnak! Szeretettel varunk minden kedves
érdekl6dét a Kernelemente der Gesamtfahrzeugentwicklung” és a ,Nachhaltiges
Qualitatsmanagement” megnevezésl vélaszthatd kurzusokra” - olvashatd az AUDI
Hungaria Motor Kft. tadjékoztatéjdban, amelyet a gydri Széchenyi Istvan Egyetem hall-
gatéinak cimeztek. A kurzusok MSc-s hallgatok szamara kredites targyként, BSc-s
hallgatok szamara pedig kredit nélkil latogathatdak. Az el6éadasok német nyelven
hangzanak el. A tantargyak zarasaként az Audi Hungaria meghivja a programsorozat

résztvevdit egy gyarlatogatasra.

A kurzus felvételéhez az AUDI Hungaria Motor Kft. honlapjan el6zetes regisztra-
ci6 sziikséges. Regisztraciora a Neptun zarasaig van lehetéség.

Regisztracio és bévebb informacio:

http://audi.hu/hu/karrier/allasborzek_szakmai_napok/reszletek/51_kernelemen-
te_der_gesamtfahrzeugentwicklung-a_teljesjarmu-fejlesz/

malis legyen a motor felmelegedése. Ennek
két elénye is van: az egyik a CO,-kibocsatas
csokkentése (ami hideg motornal nagyobb),
a masik az utastérflités jobb hatasfokanak
elérése. A motor redox katalizatorral és két
lambda-szondaval szerelt.

Nszl
Forras: PSA sajtéanyag nyoman

Széchenyi Istvan Egyetem
Dualis képzés az Audi Hungarianal

A dudlis képzésre a Széchenyi Istvan Egye-
tem gépészmérnok-hallgatdi jelentkezhet-
nek autodgyartas szakirannyal. A hét féléves
képzésbdl a hallgatdk az utolsé két szemesz-
tert toltik teljes munkaidében az Audi Hun-
garianal. Az elsé ot félévben az egyetemen
elméleti képzésben részesllnek, mig az
utolsé két szemeszterben a gyakorlatra és
a projektmunkara helyezédik a hangsuly. A
hat hallgaté ma a minéségbiztositas, a mo-
torgyartas, a motorfejlesztés, a présiizem, a
szerszamgyar és a kisérleti motorgyarté koz-
pont teriiletén kezdte meg dualis képzését.
A dudlis képzési program igéretes jovét kinél
a hallgatdknak, a fiatal, elkdtelezett munka-
tarsak biztositjdk az Audi hosszu tavu sikerét.
A dudlis képzés mellett évente atlagosan
tobb mint 300 gyakornok dolgozik a véllalat
kilonbozd terdletein.
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