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A Hyundai SantaFe erdatviteli rendszere

Magna 4WD-rendszer

A rendszer az optimalis meghajtasi teljesitmény elérése érdekében az Utviszonyoknak s a vezetesi
koriilményeknek megfeleléen osztja el a hajtoerdt az elsd és a hatso kerekek kozott. A kilonbozd érzékeldktol
kapott jelek alapjan a 4WD vezérldegyseg meghatarozza az tfeliiletet és a vezetési korilményeket és ezekhez
igazitja a 4WD tengelykapcsold szoritoerejét, igy szabalyozva a hatso kerekek altal tadott hajtoerdt. A rendszer
a fekrendszerrel (ABS, ESP) valg kolcsonds egytttmikades révén optimalis vezetési teljesitményt biztosit.

A rendszer felépitése @

A meghajté nyomaték a motortdl/sebesség-
Valtotdl az osztominek adodik at, majd a
kardantengelyen keresztll eljut a hatso diffe-
rencidlmiihoz. A hajtéerd elosztasat a 4WD ve-
zérléegység és a tengelykapcsolé szabalyozza.
A vezérlbegység a CAN-hélézathoz van csat-
lakoztatva. A tobb vezérléegységtdl szarmazd
szamos, a vezetési korllményekkel kapcsola-
tos informécié alapjan kiszamitja a 4WD ten-
gelykapcsold megfelelé vezérldjelét. A 4WD
tengelykapcsold mUkodtetése hidraulikusan
torténik. A szikséges hidraulikus nyomast a szi-
vattyu allitja el6. A DEHA vezérl6egység véltozd
kitoltési tényezdjl négyszogjellel (PWM) vezérli
a szivattyumotort. Elvileg a vezérléegységnek
az a feladata, hogy egy vezetési helyzetet biz-
tosan megelézzon: az elsé kerekek megcsusza-
sat. Ha ez megtorténne, a 4WD tengelykap-
csolora rendkivil nagy terhelés hatna, ami a
tonkremeneteléhez vezethetne. Ezért a gazpe-
dal-, vagy fojtdszelephelyzet (APS vagy TPS) az

Motorfordulatszam, nyomaték,
gazpedalhelyzet

Normal e
haladas e -

Kiporgés

@O A 4WD miikédése

egyik legfontosabb informacié. Amikor a vezetd
gyorsit, megnd a hidraulikus szivattyu vezérlé-
sére hasznalt PWA jel kitoltési tényezéje. Ez ga-
rantélja a hajtott tengelyek kozotti egyenletes

Jarmiisebesség,
ABS/VDC miikodés

Hatso differencialmii

Sebességfokozat Kormanykerék-

szoghelyzet

O A rendszer felépitése

ECU

Elektromos
tengelykapcsolé

Kanyarodas

Osszezaras

nyomatékelosztast. Ezen kivil, a szdmitashoz a
vezérléegység mas jeleket is figyelembe vesz.
llyen jelek a korméanykerék-szoghelyzet (SAS),
a kerékfordulatszamok, a jarmUlsebesség, a
bekapcsolt sebességfokozat, a motorfordulat-
szam és a motornyomaték. igy meg lehet aka-
délyozni, hogy éles kanyarokban befesziljon
az erdatviteli rendszer, vagy magas fokozatban
vald ,tempds” haladas esetén a motornyoma-
ték kizardlag az elsé kerekek felé adddjon at.
igy alacsonyabb az Uzemanyag-fogyasztas és
kisebb a vibracio, illetve a zaj.

A 4WD mikodése @

- Normal vezetés sordn a motornyomaték
legnagyobb része az elsé kerekekre jut.
Amig a kerékfordulatszam-érzékeldk sem-
milyen csuszast nem érzékelnek az elsé
és a hatso tengely kozott és a vezeté nem
nyomija le Ugy a gazpedalt, amely alapjan
véarhato az elsé kerekek kiporgése, a 4WD
tengelykapcsold nem mdkodik, vagyis
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Elektrohidraulikus tengelykapcsolé
MUkodési mod
Nyomaték
Alkatrészek
Tomeg 8.2 kg

Olaj

Mennyiség

nem jut nyomaték a hatsé kerekekre.

- Kanyarodaskor a hatsé kerekek kisebb
kanyarodéasi sugar mentén kanyarodnak,
mint az elsé tengely. A tengelyek kdzotti fix
kapcsolat az eréatviteli rendszer befesziilé-
sét okozna, ami nagyobb zajjal és nagyobb
gordulési ellenédllassal jarna. Emiatt a nyo-
matékelosztas vezérlése kanyarban speci-
alis, lehetdvé tesz egy bizonyos cslszast a
4\WD tengelykapcsolodn belll. Enhez fontos
informécio a jarmUsebesség, a kormanyke-
rék-szoghelyzet (SAS) és a gazpedal- vagy
fojtészelephelyzet (APS vagy TPS).

- A kerekek kiporognek, ha a meghajté nyo-
maték nagyobb, mint a maximalis surlédasi
erd. Szélséséges esetben ez a kerekek el-
lenérizetlen kiporgéséhez vezet. Osszkerék-
hajtasu gépkocsiknél ezt nagyon egyszer(
megeldzni. A 4WD tengelykapcsold mU-
kodtetésével a meghajté nyomatékot foko-
zatmentesen lehet novelni a hatsé tengely
javéra, igy akar 50:50%-os nyomatékelosz-
tastis el lehet érni az elsé és a hatsé tengely
kozott. A nyomatékelosztas révén a kiporgd
kerékre hatd nyomaték felesleges része a
t6bbi kerék felé adddik at, és a megmaradd
nyomaték mar a surlédési erd alatt marad.
igy a kipérgési hajlam megszinik és a kerék
Ujra képes arra, hogy er6t vigyen &t a talajra.
A 4 kerékfordulatszam-érzékeld jele nagyon
fontos a kiporgés felligyeletéhez.

JTEKT (japén) WIA MAGNA (koreai)

Tipus Elektromagneses tekercs
Alkalmazas Régi
Megjelenés

F6 rész- ECU/Elektromagnes/Golydpa-
egységek lya/Surlédo anyag (nedves tipus)

Miikodési elv

kapcsold = Hatso hajtas

Tomeg 9,2 kg

© A DEHA és a EMC ésszehasonlitasa

autdiechnika 20131 1

ECU — Elektroméagnes —
Elsédleges tengelykapcsold —
Golyépélya — Fétengely-

elektrohidraulikus tengelykapcsold (egyenaramu motor)
max. 1000 Nm (névleges nyomaték 850 Nm)
osszesen 51 db (h&z, motor, surl6do tarcsék és egyéb alkatrészek)

Ultra alacsony viszkozitasu automatavaltd-olaj (Shell TFO870) -
0.485 liter (csak az elektronikus tengelykapcsoléhoz!)

- A vezet6 rendelkezésére all egy LOCK
gomb, mellyel fix 50:50%-0s nyoma-
tékelosztast tud létrehozni a két tengely
kozott. Ez a LOCK mod addig aktiv, amig
a jarmUsebesség meg nem haladja a
40 km/h-t. Ennél nagyobb sebességnél
a LOCK méd kikapcsol. Ha a jarmUsebes-
ség ujra 40 km/h ala csokken, a LOCK
mod Ujra aktivalddik. A LOCK mdéd a
LOCK gomb ujbdli megnyomasaig aktiv
marad. Ebben a moédban a szlk kanya-
rok bevétele soran egyaltaldn nem lehet
érezni a hajtaslanc befeszilését. llyen ve-
zetési helyzetekben a rendszer kismérté-
kU csuszast engedélyez a 4WD tengely-
kapcsoldn belll (intelligens 6sszezaras).

Jellemzék

Az érzékeldktél kapott valds idejli adatok
alapjan a 4WD vezérlbegység az Utviszo-
nyoktdl és a vezetési korilményektdl fliggé-
en a 4WD tengelykapcsold egységbe épitett
egyenaramu motor (és a beépitett hidraulikus
szivattyd) négyszogjellel torténé vezérlésével
szabdlyozza az elsé és a hatso kerekekre hatd
nyomatékot. A rendszer jellemzdje, hogy a
stabil meghajtasi teljesitmény érdekében ke-
zeli az éles kanyarodéas soran keletkezd féke-
z6 hatést és a hajtaslanc befesziilését.

A DM modelleken alkalmazott rendszer gyarto-
ja a koreai WIA MAGNA. A modell neve DEHA

Kozvetlen elektrohidraulikus
(motor)
Uj

ECU/DC motor és hidraulikus szi-
vattyu/Dugattyu/Surlédé anyag
(nedves tipus)

ECU — DC motor — Hidraulikus
szivattyd — Dugattyu — Tengely-
kapcsold — Hatsé hajtas

8.2 kg

(Direct Electro-Hydraulic Actuator - kdzvetlen
elektrohidraulikus mikodtetéelem) tengelykap-
csold egység. A kordbbi modelleknél ,JTEKT”
markaju ITCC (Intelligens nyomatékvezérelt ten-
gelykapcsold) egységet alkalmaztak. A tengely-
kapcsoldban Shell TFO870 tipusu specidlis,
ultra alacsony viszkozitdsu kendéanyag van, de
az egység karbantartdsmentes, idészakos cse-
réjére nincs szikség. A DEHA tengelykapcso-
|6 egység nem javithatd, ezért meghibasodas
esetén kompletten kell cserélni.

A DEHA és a EMC dsszehasonlitasa @

A DM modellben DEHA (kdzvetlen elektrohid-
raulikus mdkodtetéelem) tipust 4WD tengely-
kapcsolot alkalmaznak. Az elézé rendszerhez
képest az a kiulonbség, hogy a 4WD vezérlé-
egység a korabbi elektromagnes helyett egy
egyendramu motor dramerésségének szaba-
lyozésaval olajnyomast szabalyoz. A fejlettebb
vezérlési logikan kivil ez jelenti a 6 eltérést.

Osztomi @

A 4WD rendszer két differencidlmdvel ren-
delkezik, az egyik az elsd, a masik a hatso
kerekek szdmara. Az elsé kerekeké a sebes-
ségvaltéba van beépitve, a hatsd kerekeké
pedig az elektrohidraulikus tengelykapcso-
I6hoz van csatlakoztatva. A DM modellnél
kompakt, egy tengelyes hatsé nyomatékat-
viteli egységet alkalmaznak.

Tengelykapcsolé (bal oldal) és hatsé
differencialmii (jobb oldal)

o Hats6 nyomatékatviteli egység. Tengelykapcso-
16 (bal oldal) és hatsé differencialmii (jobb oldal)

1. Osztémdliolaj

- El6irt olaj: Hypoid sebességvalto-olaj, SAE
75W/90, API GL-5, SHELL SPRAX X.

- Mennyiség: 0,6 liter.

- Karbantartas: Az osztémdolajat 4 évente
vagy 60 000 kilométerenként ellenérizni
kell és sziikség esetén be kell allitani a
szintjét.



- Nem sziikséges cserélni. (Fokozott igény-
bevétel esetén 120 000 kilométerenként
cserélendd.)

2. Hatsodifferencialmi-olaj

- El6irt olaj: Hypoid sebességvalté-olaj, SAE
75W/90, API GL-5, SHELL SPRAX X.

- Mennyiség: 0,485 liter (tengelykapcso-
16), 0,53 liter (hatso differencialma).

- Karbantartds: Az olajat 4 évente vagy
60 000 kilométerenként ellendrizni kell és
sziikség esetén be kell allitani a szintjét.

- Azolajat az olajbetolté nyilason keresztiil kell
bettlteni (a hatso differencialm-hazon).

- Nem sziikséges cserélni. (Fokozott igény-
bevétel esetén 120 000 kilométerenként
cserélendd).

Tengelykapcsold-egység @

A legfontosabb bels6 elemek

1. Hidraulikus szivattyu: Egyenaramu motor
mkodteti.

2. Szell6ztetdszelep/nyomaskorlatozd sze-
lep: Megakadalyozza a habképzddést és
szilkség esetén Osszekoti a hidraulikus
szivattyl nagynyomasu oldalat a kisnyo-
maésu oldalaval.

3. Bemeneti tengely és meghajtétércsa

4. Hidraulikus dugattyu: Az olajnyomas a
hidraulikus dugattyura hat, mely 0Ossze-
nyomja a tengelykapcsolé-tarcséakat.

5. Tengelykapcsold-egység: Osszekapcsol-
ja a tengelykapcsolé-egység bemeneti
és kimeneti tengelyét.

6. Szimmering: Megakadalyozza, hogy az
olaj kifolyjon.

7. Kimeneti tengely

“Miikodtetselem
(DC motor)
Hidraulikus nyomas

“Levegbztetdszelep
Aleveg6 kiengedé-
se és a tulnyomas
megakadalyozasa

“Meghajtétarcsa és
bemeneti tengely
Kapcsolat a kardan-
tengellyel

4
% Dugattya
Olajnyomas eljuttatasa a
tengelykapcsol6hoz

_'_F/_,d.f'"

© Tengelykapcsolé-egység
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Tengelykapcsolé

Nem miikodik Miikodik
4WD ECU Vezetési
. ' kéralmény
Tengelykapcsolé Miikodtets- 1- ’ - H
(oldott) elem

zet, jarmiisebesség, motornyomaték).
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@
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Hajtoerd atadasa a hatsé kerekek felé

@ Tengelykapcsol6 egység

Nem lathatd: Az olajnyomaés-érzékeld!

A mikodtetéelem egy motort és egy fogaske-
rék-szivattyut tartalmaz, mely eléallitja a hidrau-
likus nyomast. (Motor tipusa: egyendramu mo-
tor; vezérldfesziiltség: 12 V; vezérlGaram: max.
15 A; szivattyu tipusa: fogaskerék-szivattyU).
Atengelykapcsold pontos vezérlése érdekében
a nyomasérzékeld feliigyeli a létrehozott nyo-
maést és ezaltal a tengelyek kozotti nyomatékel-
osztast. (Erzékeld tipusa: félvezetds, bemeneti
fesziiltség: b V; kimeneti fesziiltség: 0,5-4.5 V)

A tengelykapcsold mikddése @

1. Menet kozben a vezérl6egység szamos
érzékeld jelét kapja meg a CAN-hdldza-
ton keresztul.

{655

% "Tengelykapcsol6-egység
Nyomaték tovabbitasa
surlédassal

o
165

" Fedél tomitése
Olajszivargas
megakadalyozasa

{70

= gy

Nyomaték tovabbitasa a
hatsé differencialmiinek

——FCU
Nyomatékelosztas
szabalyozasa

(zéart)

Hatsé
differencialmi

Dugattya

4WD ECU bemenetei a vezetési koriilményekté (CAN-kommunikacié): motorfordulatszam, kormanykerék-széghely-
A 4WD ECU a sziikséges hatsé hajtoers kiszamitasa utan megvezérli a mikédtetéelemet (DC motor + hidraulikus

A dugattyd elmozdul (a miikédtetéelem hidraulikus nyomasa hatasara)
A dugattyu altal kifejtett eré hatasara a tengelykapcsolé ésszekapcsolédik

2. A 4WD vezérl6egység kiszamitja a szuk-
séges hajtéerdt és ez alapjan mikodteti
a mukodtetéelemet (elektromotor + hid-
raulikus szivattyu).

3. A mUkodtetéelem altal eldéllitott hidrau-
likus nyomas mozgatja a dugattyut.

4. Adugattyd mozgésa hozza létre a tengely-
kapcsolok 6sszezardsahoz a surlodast.

5. A motornyomaték tovabbadddik a hatsd
kerekek felé.

A AWD vezérlbéegység megkapja a bemene-

ti informéciokat (kerékfordulatszamok, gaz-

pedéal-helyzet,  kormanykerék-szoghelyzet

sth.). Az elsd és a hatso kerekek kozotti nyo-

matékelosztashoz a 4WD tengelykapcsolot

a kapott informaciéknak, valamint az Utvi-

szonyoknak és a vezetési korilményeknek

megfeleléen mikodteti.

Ha a vezeté megnyomja a LOCK mdéd gomb-

jat, az elsé és a hatso kerekek kozotti nyo-

matékelosztas fixen 50:50%.

40 km/h feletti jarmlsebességnél a rend-

szer automatikusan atvalt AUTO moddba,

majd Ujra visszatér LOCK mddba, ha a jar-

mUsebesség 40 km/h alad csokken.

Hajtéerd elosztasa

AUTO méd (100:0 - 50:50)

A hajtéerd elosztésa az elsé és a hatso kere-
kek kozott. Az elsé és a hatso kerekek kozotti
nyomatékelosztasta 4WD vezérl6egység fo-
lyamatosan szabélyozza az Utviszonyoknak
és a vezetési korilményeknek megfeleléen
(pl. erételjes gyorsitas, kanyarodas stb...)

LOCK méd (50:50)

Ez az izemmdd a homokos, saras, havas és
tocsas utak leklizdésére vald. Bekapcsolt
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LOCK mod esetén az elsd és a hatso kere-
kek kozotti 50:50%-0s nyomatékelosztas-
sal minimalizélja az elsé és a hatso kerekek
kozotti csuszast.

A kanyarodas soran keletkezé fékezd ha-
tas elkerilése érdekében a vezérlbegység
a kanyarodasi szog alapjan szabélyozza a
hajtderét. Ezen kivil a jarmUsebesség is kor-
latozva van. (A LOCK mod 40 km/h feletti
sebességnél kikapcsol).

LOCK kapcsolo
es visszajelzdlampak @

Ha a vezet6 megnyomja a LOCK mdéd gomb-
jat, a muszercsoporton felgyullad a 4WD
LOCK' visszajelzéldampa. A 4WD vezérl6-
egység ekkor ugy vezérli a tengelykapcso-
I6t, hogy az elsd és a hatsd kerekek kozot-
ti nyomatékeloszlas fixen 50:50% legyen.
A LOCK mdéd gombja arra szolgél, hogy a
vezet6 szikség esetén maximalizalhassa a
gépkocsi hajtéerejét példaul egyenetlen ta-
lajon, félduton, meredek emelkedén, homo-
kos vagy saras uton stb.

Ha a jarmU sebessége 40 km/h feletti, a
rendszer védelme és a vezethetdség nove-
|ése érdekében a LOCK mod kikapcsol és
atvalt AUTO modra (a mUszercsoporton
tovabbra is vilagit a visszajelzélampa). Ha a
jarmdsebesség Ujra 40 km/h alé csokken, a
rendszer visszavalt LOCK maodra.

Az AUTO mdd a normal koriimények kozot-
ti kétkerékhajtashoz hasonld, de amikor a
rendszer megallapitja, hogy sziikség van az
Osszkerékhajtasra, a vezérléegység a veze-

4WD Lock kapcsolo

;
&
E
OF &

JeusLag

com

3 MoranyEenkE - szoghesyoet
L LU
4} tabatsaglokarst

© Bemenetek és kimenetek

18 beavatkozasa nélkil automatikusan sza-
bdlyozza az elsd és a hatsd kerekek kozotti
nyomatékelosztast, vagyis a motor ereje ide-
alis ardnyban oszlik meg az elsé és a hatsd
kerekek kozott.

A visszajelz6lampak vezérlése:

1. A 4WD rendszer meghibasodésa esetén
a 4WD visszajelzéldmpa villog a mUszer-
csoporton.

2. Ha a vezetd bekapcsolja a 4WD LOCK
maodot, a miszercsoporton vilagita 4WD
LOCK mod visszajelzélampdja.

3. AUTO modban a miszercsoporton egyik
visszajelzélampa sem vilagit.

4. A AWD vezérlbegység és a mUiszercso-
port egymassal a CAN-héaldzaton keresz-
tUl kommunikalnak egymassal.

Mad Nyomatékelosztas Megjegyzés

Auté 0:100-50:50

4WD lock 50:50 (fix) 30 km/h vagy
kevesebb

@ LOCK kapcsolé és visszajelz6lampak
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4WD hibajelz6 lampa

4WD Lock kapcsolo
visszajelz6lampaja

|_I-l:|nl.ﬂlu.|| moalar

4WD LOCK
g | visszajelzdlampa
o
g

| 4wo hibajeiz 1ampa

Bemenetek és kimenetek @

Az 0Osszkerékhajtdsu gépkocsi szamos
taplalas-elosztasi feltétellel rendelkezik
a vezetési koridlményektél és az utbur-
kolattol fliggéen. A jarmUsebesség-in-
forméciot az ABS/ESC egységtdl kapja
a CAN-halozaton keresztil. A kordbbi
modelleknél a korméanykerék-szoghelyzet
értékét a vezérlbegység a kerékfordulat-
szam-érzékeldk jele alapjan szamitotta
ki. Azonban a DM modellnél a kormany-
kerék-szoghelyzet jelet az ESC vezérl6-
egységtdl kapja. Szintén a CAN-héldza-
ton keresztll érkeznek a gédzpedélhelyzet
(APS), a motornyomaték, az ABS/ESC
mUkodés, a bekapcsolt sebességfokozat
stb. informécioi, illetve a CAN-héalézaton
keresztll torténik a hidraulikus motor, a
hibajelz8lampa, és visszajelzélampa ve-
zérlése, valamint a diagnosztikai beren-
dezéssel vald kommunikéacio is.

A normal sebességgel normal Uton vald
kozlekedés soran a rendszer kétkerékhaj-
tasu gépkocsiként viselkedik. A vezetési
kortilmények alapjan (pl. hirtelen elindulas,
kanyarodas, kis tapadasu ut stb.) a 4WD
vezérl6egység a kilonbozd érzékeldk je-
leit felhaszndlva meghatarozza az elsé és
a hatsd kerekek kozotti hajtderé-elosztast.
A négyszogjeles vezérléssel szabdlyozza a
hidraulikus motor daramerésségét, hogy ez-
altal az adott vezetési korilmények kozott
optimalis nyomatékot adja 4t a hatso kere-
keknek. A kormanykerékszoghelyzet-érzéke-
|6 meghibasodésa esetén a vezérléegység a
kerékfordulatszam-érzékel8k jeleit hasznalja
a gépkocsi kanyarodasanak érzékelésére és
megakadalyozza az éles kanyarodéaskor fel-
léps fékezés jelenségét.



Taplalas-jel (1-2)
Ellenallas (kQ) 1,7-2,8
© Nyomasérzékels

Nyomasérzékelé @

A 4WD vezérlbegység az olajnyomas nove-
|ése érdekében vezérli a mikodtetéelemet.
Az olajnyomas 0sszenyomja a tengelykap-
csolo-tarcsakat és a hatso kerekek felé to-
vabbitja a motor nyomatékat. A nyomaték
értéke a nyomasnak megfeleléen valtozik. A
pontos szabdlyozas érdekében a nyoméasér-
zékel6 visszajelzést ad a vezérléegységnek
az eldallitott nyomasrol.

Karbantartas-kalibralas

A tengelykapcsolé-egység vagy a vezérlé-
egység cseréje utdn a GDS diagnosztikai
berendezéssel a jarmUszoftver kezelés me-
niiben el kell végezni a kalibralast @ (idd
alaphelyzetbe éllitdsa és regisztralas).

Miikodtetés vizsgalata:

1. Az egyendramu motor vezérlése a motor
mUkodésének ellenérzése érdekében.
Ha aktiv a vezérlés
- Max. nyomas: kb. 20.50 bar
- Nyomaték: kb. 1240 Nm
- Tengelykapcsold kitoltési aranya: kb. 36%

2. Figyelmezteté lampa teszt: LOCK mod
kapcsold, 4WD mikodést jelzd ldmpa

Bemeneti fesziiltség: 5,0 V
Kimeneti fesziiltség: 0,5-4,5V

W o
NEIoIC -

Taplalas-test (1-3)
2,8-41

Jel-test (2-3)
1,9-2,8

Tartsa vizszintes helyzetben!
- A kapcsoléegység leszerelésekor és cseréjekor

EroitviTer QL

zetben van, azon keresztil kifolyhat az
olaj. Ezért a tengelykapcsold le- és fel-
szerelése, illetve cseréje esetén erre
dgyelni kell. Miel6tt Osszeszereli az Uj
tengelykapcsolét a hatsd differencial-
mvel, feltétlendl tavolitsa el a mianyag
zarékupakot (nincs vizsgélat, csak csat-
lakoztatas) fliggetlendl attél, hogy csat-
lakoztatta-e mar a tengelykapcsolo-egy-
séget, azt mindig a megfelelé szintben
tartsa (lasd a cimkén lévé figyelmeztetd
utasitasokat).

- Nem kell ellendrizni, utantolteni vagy cse-
rélni a tengelykapcsolé-egység olajat! A

- Figyelmeztet6 cimke felragasztva

Koop fha unit in HORIZONTAL POSITION

AT

l\‘_ HEFal ! SR P

CALITROMN |

T

Soha ne ellendrizze, cserélje vagy toltse fel a tengelykapcsolé-olajat!

- Teljes élettartamra feltéltve

Vonja be kendzsirral
- Osszeszereléskor vonja be kendézsirral

" Vonja be kendzsirral

a kapcsoléegység bemend tengely bordakat “Tﬁ _ (Kimené tengely bordas rész)
g"ﬁ’ G o

@D Kezelésre vonatkozé figyelmeztetések

Kezelésre vonatkozo
figyelmeztetések @

- Ugyeljen arra, hogy a tengelykapcsold
mindig vizszintes helyzetben legyen!
Ha a szell6z6nyilas nem vizszintes hely-

Tartalom

A surlédé anyag jellemzdi menet kozben megvaltozhatnak. A WD

vezérl6egység vagy tengelykapcsold cseréje esetén be kell irni az

Nincs sziikség kalibralasra

A tengelykapcsold cseréje utan

a GDS-sel torolni kell az adaptiv
értéket (hasznélati id6, futastelje-
sitmény)

A vezérl6egység cseréje el6tt:
Ellenérizze az adaptiv értéket
(hasznélati id6, futasteljesitmény)

cél
adaptiv értéket (hasznalati idd, futasteljesitmény)
A AWD vezérl6egység és a
1 tengelykapcsold egyszerre
torténd cseréje esetén
Kalibralas Csak tengelykapcsolé cseréje
feltétele és 2 A )
- esetén
madja
3 Csak a 4WD vezérl6egység
cseréje esetén
@ Kalibralas

gyarban az Uj egységeket az eldirt olajjal
toltik fel (ultra alacsony viszkozitasi ATF
Shell TFO870 automatavaltéolaj). Ez a
specialis olaj sem ellenérzést, sem cserét
nem igényel. Nincs olajleereszté és -feltol-
té nyilas (az egység teljesen tomitett).

- Zsirozza be a tengelykapcsoldé hornyait! A
tengelykapcsold hatsé  differencialmdvel
t0rténé oOsszeszerelés el6tt enyhén zsirozza
be extrém nagy nyomasnak ellenallé molib-
dén-diszulfid tartalmu zsirral a tengelykap-
csold csatlakozoéhtvelyének belsejét.

A tengelykapcsold egység és a hatsoé dif-
ferencidlml  0Osszeszerelésekor kilonos
odafigyeléssel jarjon el. Rendkivil nagy fi-
gyelmet kell forditani arra, hogy ne sériljon
meg a szimmering a tengelykapcsolé-egy-
ség és a hatso differencidlm( Osszeszere-
|ésekor.

(6. P)
Forras: Hyundai MUiszaki Oktatés
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