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Valeo elektromos hajtasu feltolto

Az OF termékeirdl ismert Valeo igyekszik
elsd beszallitoként egyre tobb alkatrésszel
képviselni magat az autdiparban, ezért
folyamatos a megléve alkatrészek
elterjesztése s az ] termekek
fejlesztése. Ennek a torekvésnek egyik
peldaja - amelyrdl a 2012/4. szamban is
beszamoltunk -, hogy 2011 decemberében
megvasaroltak a brit székhely(i Controlled
Power Technologies (CPT) fejlesztéceg
teljesen elektromos feltdltdrendszerének,
a VTES-nek (Variable Torque Enhancement
System) technoldgidjat. Azota eltelt egy
év, a folyamatos fejlesztések és tesziek
eredmenyei kezdenek kdrvonalazodni, igy
a Valeo mar joslatokba is bocsatkozott a
termeékkel kapcsolatban.

motorépitésben nagyfoku a feltoltés. Eleinte
a dizelmotorokra volt jellemzé, hogy turboéfel-
toltével latték el éket, ma mar a benzinmoto-
rok java is igy készul, a dizelmotorok esetében
pedig 2 feltoltd alkalmazasa sem ritka.

Jelenleg 130 g/km a flotta atlagos CO,-kibo-
cséatasi korlat Eurépéban, de ez az érték 2018-
ban csokkenni fog. A NEFZ-ciklus sorén tébb
olyan gyorsitasi folyamat is van, ahol a turbo-
lyuk miatt né a tlizel6anyag-fogyasztas és a
karosanyag-kibocséatas. Az elektromos sUrité
megoldast jelenthet erre a probléméra.

A felvasarlas okai,
elvi meggondolasok

A technoldgia megvasarlasaval a Valeo egy Uj
tertletre lépett be az autdiparban, hiszen el6t-
te feltoltérendszereket nem gyartottak. Legfd-
képp azinnovécio, a tiizel6anyagfogyasztas-és
karosanyagkibocsatas-csokkentés lehetésége
és a nagyon erés downsizing trend inspiralta
a vdllalatot, hogy befektessen egy olyan al-
katrészbe, amelyet még egy autdgyartd sem
hasznélt. A trendek mutatjak, hogy a mai

dezésii motor turboéfeltoltével
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© A hagyomanyos feltsltével egybeépitett VTES rendszer elvi felépitése
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Kis l6kettérfogatu kdozvetlen benzinbefecsken-

Elonyok, alkalmazhatdsag

A villanymotor az elmult években nagy fejlé-
désen esett at: egyre kisebb méretl és tome-
gl motorok képesek egy adott teljesitményt
biztositani és a szabalyozasuk is egyre pon-
tosabb és gyorsabb. A villanymotorhoz egy,
a turbofeltoltdkbdl ismert radidlkompresszor
kapcsolddik. Voltak mar arra probéalkozasok,
hogy egy turbdfeltoltét kiegészitenek egy
elektromos motorral, hogy tranziens folya-
matok esetén gyorsabban felépuljon a feltol-




tényomas és a maximalis nyomaték, de ezek
a prébalkozasok a turbinaoldalon jelentkezé
extrém hémérsékletviszonyok miatt elbuktak.
A Valeo feltoltdje tisztan elektromos hajtasu,
ezért konnyen integrélhaté a motortérben,
nem kell extrém nagy hémeérsékletre méretez-
ni, ezaltal kisebb és olcsébb, valamint karakte-
risztikaja teljesen fliggetlen a motor mikodési
viszonyaitol. A legnagyobb elénye a turbdfel-
t6ltékkel szemben a gyors reakcio: 350 ms
alatt eléri a maximalis 70 000 min" fordu-
latszamot. Taplaldsa torténhet 12, 24 V-rol,
késébb 48 V-rél is. A nagy teljesitmény miatt
az aramfelvétel is nagy: gyorsitaskor elérheti
a 350 A-t, dllanddsult allapotban a 220 A-t,
alapjaraton viszont alig tobb, mint 1,5 A-t vesz
fel. A hajtashoz sziikséges energia a fékezés-
bél is visszanyerhetd egy inditégeneratoron
keresztlll, tovabb novelve a rendszer haté-
konysagéat. Mivel az elektromos feltoltd féleg
tranziens allapotban elényds, ezért alkalmas
olyan konstrukcié megalkotasara, ahol két
turbofeltoltd helyett egy elektromos hajtasu
radidlkompresszor és egy allanddsult llapotra
fejlesztett turbofeltolté talalhatd. Erre irdnyu-
|6 teszteket végeztek a Forddal kézosen az
1,0 Eco-Boost motoron. A Hyboost kutatasi
programon elért eredmények biztatdk, ezért a
programrél részletesen is beszamolunk.

Hyboost kutatasi program

A Hyboost program a Controlled Power Tech-
nologies, a Valeo, a Ricardo és a Ford k&zos
projektje, melynek célja egy olyan konstrukcid
fejlesztése, ami magaban foglalja az elekt-
romos sUritét és képes egy kozépkategorias
jarmivel 100 g/km alatti CO,-kibocsatast
eredményezni a NEFZ-cikluson, mikézben a
teljesitménye egy referencidhoz képest nem
romlik. A valasztott jarmd a Ford Focus volt,
referenciaként egy 2009-es modellt vettek
2,0 literes szivdbenzin motorral. A projektautd
pedig az 1,0 literes Eco-Boost motoros vélto-
zat volt. Az eredeti motort atalakitottak, ennek
egy egyszerlsitett bemutatdsa taldlhatd az
@. sbran. A hagyomanyos turbdfeltsltén kivll
megtalalhatd az elektromos sUrité, ami a ha-
gyomanyos feltoltd kompresszora elé van be-
kotve és egy megkeriilészeleppel rendelkezik.
Az elektromos hajtédsu kompresszor 0,6 bar
nyomastobbletet allit el6. Az abran lathatd
még., hogy a kipufogdoldalon talalhaté egy
turbina, ami egy generatort hajtva elektromos
aramot allit eld. A kutatasok kiterjednek erre
az alkatrészre is, de az aktualis jarmUbe még
nem kerilt beépitésre, ezért nem targyaljuk a
tovabbiakban. Az energia tarolasa kondenzato-
rokban torténik, mivel a feltéltd motorja ritkan

Fecrotes QL

DC-DC atalakito

QA mérdrendszer és a kondenzatorok elhelyezése a Ford csomagtartéjaban

Uzemel, de akkor hirtelen kell nagy energia,
erre pedig a kondenzator a legalkalmasabb
tarold. Tovabbi elénye a kondenzatoroknak a
gyors tolthetéség, ezaltal a rekuperalasi ener-
gia hatékonyabban kihasznéalhato. A jarmUben
hasznélt kondenzatorok 6sszkapacitasa 200 F.
Az energiahatékonysag maésik fontos eszkoze
az ,in-gear” tipusu start-stop rendszer, vagyis
az elektronika akkor dllitja le a motort, ha az
auté megallitasakor sebességben hagyjuk és
benyomjuk a tengelykapcsold-pedalt. A teljes
mérérendszerrél és a kondenzatorokrol ké-
sziilt foto lathato a @. &bran.

A mérések soran azt tapasztaltdk, hogy az
elektromos sUritének a gyorsitds soran 1-3
masodpercig kell mikodnie, amig a hagyo-
manyos feltolté képes a maximalis szallitas-
ra. Kis fordulatszamon (1000-2000 min) a
legszembetlinébb a valtozds az elektromos
stiritd vonatkoztatasaban. A €. dbran jol 4t
hato, hogy a Valeo VTES kompresszorral akar
60 Nm-rel novelheté a nyomaték az alsé for-
dulatszdm-tartoméanyban. Ez a karakterisztika
lehetévé teszi a hosszabb fokozatok alkalma-
z4sat, vagyis megvalosithatd a downspeeding
torekvés is, amellyel tovabbi CO,-kibocsa-
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Jarmi

Névleges teljesitmény [kW]

Névl. telj. fordulatszama [min™]
Maximalis nyomaték [Nm]

Max. nyomaték fordulatszama [min']
0-100 km/h [s]
CO,-kibocsatéas-csokkentés [g/km]

@. tablazat

tas-csokkentés érhetd el. A turbdlyuk kikiliszo-
bolése mellett a feltoltényomas gyors felép-
|ését is segiti, mivel az elektromos sUrité altal
széllitott levegdbdl keletkez6 gézok a nagyobb
tomegéram miatt nagyobb teljesitményt ad-
nak le a turbinakeréken, ami gyorsabb komp-
resszorreakcidt eredményez. 1500 min™ mo-
torfordulatszamrol torténd gyorsitas esetén
példaul elég 0,7 méasodperc, hogy a hagyo-
manyos feltolté annyi levegdt szallitson, hogy
a VTES kikapcsolhasson.

A hagyomanyos feltoltési eljarasok alkalma-
zésakor problémat jelent a kopogésveszély,
féleg kis fordulatszdm és nagy terhelés mel-
lett. Mivel a VTES a rekuperalasbdél szarmazoé
energiat hasznélja fel, ezért gyorsitdskor nem
igényel energiat a motortdl, vagyis az indikalt
kdzépnyomas nem novekszik tulzottan, emel-
lett teljes terhelésen is megvaldsithaté kipufo-
gogéz-visszavezetés. Ennek eredményeképp
nem kell visszavenni az elégyujtasbdl és nincs
szlikség dusitasra sem, sét a vizsgalatok alap-
jan a sdritési arany 0,5-0,7-tel novelhetd. Ez-
zel mind-mind tizeléanyag takarithatdé meg,
ami meglatszik a CO,-kibocsatasban is. Eddig
95 g/km-ig sikerilt lemennitk, de még nem

2009 Ford Focus 2,0 | Duratec

2011 Ford Focus 1,0 Hyboost

2010 Toyota Prius
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hasznéltak fel minden lehetéséget a csokken-
tésre. A mérnokok nem tartjék kizartnak, hogy
a technoldgidval képesek lesznek elérni a
81 g/km-t. Az eredményeket egy tablazatban
Osszesitették, ahol az értékelésbe belevontak
egy full-hybrid jarmdvet is (Toyota Prius), hogy
ezzel is bizonyitsék, hogy a VTES versenyké-
pes a tobbi trendekkel szemben (). tablazat).

Varhato jovo

A Valeo a Fordon kivil még 9 nagy auté-
gyartoval teszteli az elektromos hajtasu fel-
16Itét, mely varhatdan elészor 2015-16-ban
jelenik meg szériajarmUben. Akar 50% 1o-
kettérfogat-csokkentés mellett is képes egy
szivbmotor dinamikdjat tartani, mikozben
40-50 g/km CO,-kibocsatas-csokkenéssel
szamolhatunk. A tovabbiakban valdszintleg
az Euro 6-ndl szigoribb karosanyag-kibocsa-
tasi szabalyzds nem véarhatd, viszont az auto-
gyartok flottagtlag CO,-kibocsatas-normai
csokkenni fognak. A Hyboost projekt alapjan
az elektromos feltolté mindkét szabalyozas
betartdsdban segit, karosanyag-kibocsatasa
osszeegyeztethetd egy hibrid jarmivével, az

elééllitasi koltségek viszont kozelebb &llnak a
hagyomanyos hajtasldncokéhoz. Nem is be-
szélve a tomegelényokrdl a hibridekben tarolt
akkumulatorokkal szemben. Haszonjarmu-
vekben mar szériaérett a Knorr-Bremse PBS
(Pneumatic Boost System) rendszere, amit
hasonlé meggondolasok alapjan fejlesztettek
ki. A turbolyuk elkerllése érdekében, amig
nem épul fel egy kivant feltltényomas gyor-
sitaskor, addig elzarjak a szivécsovet az inter-
cooler utan és egy levegdtartalybdl taplaljak
a motort kalibralt levegéfuvékakon keresztiil.
Mivel ehhez kell levegdtartaly és kompresz-
szor, ezért személygépjarmves alkalmazasra
nincs lehetéség, azonban az elektromos feltol-
16 kiegészitve a hagyomanyos turbofeltoltével
hasonld hatast tud elérni. A kutatasok és fej-
lesztések tovabb folytatddnak, a rendszert to-
vabb optimalizélva kiizdenek minden gramm
CO,-kibocsatas-csokkenésért, az eddigi ered-
mények pozitivak, de a sikerességérdl csak
2-4 év mulva lehet allast foglalni.

Ori PETER

Forras: MTZ 2012/07-08 p. 5654-561.
Wards Auto World 2012 /december p. 22.

Elektronikusan intézhetdk a gépjarmdiigyek februartol

A jarmUvekkel kapcsolatos hatésagi tgyek elektronikusan is in-
tézhet6k februartdl, illetve a nagyobb jarmdvekre kiadott jogo-
sitvanyokat kilfoldon csak a 21., illetve a 24. éves életkor betol-
tése utan lehet hasznalni - egyebek mellett ezt tartalmazza az a
5/2013. (. 16.) Korm. rendelet (A kozuti kozlekedési igazgatasi
eljarasokkal 6sszefliggd egyes kormanyrendeletek modositasa-
rél), amely a Magyar Kozlony 2013/7. szaméban jelent meg.

A kormany még 2006-ban hozta létre a Kozigazgatéasi és Elektro-
nikus Kozszolgaltatasok Kozponti Hivatalat. Februar 1-tél ennek
kizarélagos feladata lesz az, hogy az elektronikus Gton inditott
kozlekedési igazgatasi ligyekben elsé fokon eljarjon. A rendelet
egyuttal kimondja, hogy a jarmu eladasét a volt tulajdonos elekt-
ronikusan is bejelentheti. A bejelentési id6 tovabbra is az eladés-
16l szamitott 8 nap. Elektronikusan is igényelheté a nemzetkozi
vezetdi engedély, amelyet a hivatal 15 napon belll kézbesit.

Ezek mellett szdmos egyéb esetben intézhetdk a jarmUvel kap-
csolatos hatdsagi tigyek elektronikusan. [gy példaul a forga-
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lombol valé ideiglenes kivonas, majd visszahelyezés, a torzs-
konyv, illetve az elveszett rendszam vagy forgalmi engedély
potlasa is.

Az elektronikusan igényelt utdngyartott rendszamtébla 15 na-
pon belil - az tgyfél valasztasa szerint — postéara kerll, vagy az
altala megjelolt kozlekedési igazgatasi hatésagnal atvehets. A
hatsé rendszamtabla azonban postai Uton nem kézbesithetd, azt
csak az Ugyfél altal megjeldlt kozlekedési igazgatasi hatésagnal
lehet atvenni. Feltehetéen ennek az az oka, hogy a hatsé rend-
szamra kerUl6 érvényesitd cimke potlasa is kérhetd elektroniku-
san, és a kettd egyutt vehetd at a hatésagnal.

A B-kategorias (Urvezetd) jogositvannyal rendelkezé személy to-
vabbra is csak a 18. életévének betdltése utan vezethet jarmivet
kilfoldon. A rendelet kiegésziilt azzal, hogy a 2013. januér 18-at
kovetben kiadott C-kategodrias (teherautora széld) vezetsi enge-
dély a 21. életév, mig a D-kategérias (buszra szold) csak a 24.
életév betdltése utan hasznalhaté kilfoldon.
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