jq MOTORTECHNIKA

Atkinson és Miller urak,

de jo, hogy vagytok nekunk!

Avagy a marketingesek hatartalan leleménye

Nehany éve Japanbal, de mashonnan is jottek a hirek, hogy egyes gyartok négyiitemd motorjal

Atkinson- vagy Miller-ciklus szerint dolgoznak. Jol hangzi

k, kicsit rejtélyes, a vevo figyelmet

felkelt, talan egyeseket eqy lépéssel kozelebb hozza a vételhez. A hibridek motorjainak
eldszeretettel adtak ezen nevek egyikét. Alaposan feladtak a marketingesek a leckét az autds

Ujsagirokna

sokat irjana

Miért Atkinson az, amelyiket annak nevez-
nek és miért Miller a masik? A gyartdk adnak
ugyan hozza némi magyarazatot, de arrél
nem szolnak, honnan is erednek a meg-
nevezések. Arrol mar hamarabb szdélnak,
hogy miért elényds: a fogyasztést lehet az
L) eljarasokkal csokkenteni. Mi kilonboz-
teti meg ténylegesen az Atkinson-ciklust a
Miller-ciklustol? Taldn ezt sem tisztaztak az
egyes gyartok marketingesei, mert keverik
rendesen.
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Ezek utdn nézzik meg, kik alinak az régi-uj
ciklusnevek mogott? Atkinson és Miller va-
l6s személyek, mérnokok, nagyszerl mér-
nokok, feltaldlok voltak; koruk belsé égést
motortechnikai problémaira dolgoztak ki
megoldésokat.

James Atkinson (1846-1914) angol mér-
nok, aki a belsd égésl négylitem’ motor-
hoz egy olyan forgattyls mechanizmust
konstrudlt 1882-ben, melynél a szivo- és
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k, de még a szakmabelieknek is: ,Na, ezt magyarazzatok meg!” A lényeg az, hogy
k, beszélgessenek ennek kapcsan motorjaikro

, az ezzel szerelt autokrol.

kompresszidloket 1,78-szor révidebb, mint
a munka- és kipufogoloket. Az igy megvalé-
sitott mUkodési folyamatot az eredeti Atkin-
son-ciklusu belsé égésli motornak nevez-
zUk. Ezzel az eljarassal az akkori Otto-motor
hatasfokat lehetett jelentésen novelni. A
British Gas Engine cég tobb mint ezer ilyen
elvd, forgattyds mechanizmusu stabil mo-
tort épitett 1886 és 1893 kozott. James
Atkinsont 1889-ben, a Franklin Institute ja-
vaslatara, John Scott-dijjal tintették ki, me-
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@ Az Atkinson Gas Engine szabadalmi leirasanak harom oldala, mely a mechanizmus miikodését mutatja be
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lyet korédnak legnagyobb felfedezéi kaptak.
Az @ forgattyls mechanizmusaval meg-
valdsitott gadzmotor szabadalmi okiratat
mutatja. A http://www.douglas-self.com/
MUSEUM/POWER/unusuallCeng/atkin-
son/atkinson.htm oldalon a rendkivil bo-
nyolult forgattyds mechanizmus animacio-
jatis lathatjuk. Napjainkig az a gondolata él
tovabb, miszerint a kompresszidviszony és
az expanzidviszony kilonbozésége a motor
hatasfokat noveli.

Ralph Miller dan szadrmazasu amerikai
mérndk 1957-ben szabadalmaztatta a ké-
sébb rola elnevezett belsé égési motor -
akér 2-, akar 4-ttemd, dizel vagy Otto-mo-
tor - mukodési folyamatot. KétlutemU
feltoltéses dizel- és gazmotoroknal tudta
szelepvezérléssel az égési csticsnyomast,
a motor mechanikai terhelését Ugy csok-
kenteni, hogy kozben a motor kézépnyo-
masat jelentésen novelte. Taldlmanyéat a
Nordberg Manufacturing Co. Milwaukee
(USA) vette meg és az ezzel az eljarassal
mkodé motorjait ,Supairthermal” motor-
nak nevezte.

Miller tobbféle megoldast is javasolt, illet-
ve valdsitott meg. Feltoltott motorokndl
a szivoszelep alsé holtpont elétti (korai)
zaraséaval korlatozta a friss toltetet, és igy
a toltet az alsé holtpontig tartd részlo-
ketben még hlni is tud. Az eredeti Mil-
ler-szabadalom tartalmaz a hengerfejben
egy .compression control valve” (CCV)
dekompresszorszelepet @. Ez egy lefuvo-

m Szivdszelep nyitva tartas
h Kipufogészelep nyitva tartas
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@ A Miller szabadalom dekompresszor szelepének vezérl6 mechanizmusa

szelep, hasonlé a motorkerékpar-motorok
inditasat segité dekompresszorszelephez.
A CCV szelep vezérelt, sziikség szerint
ereszt ki toltetet a kompresszidolitemben a
hengertérbdl.

A Miller-eljaras feltoltott motorokhoz illesz-
tett, ennyiben kilonbdzik a szivémotorhoz
készitett Atkinson-eljarastol.

Az el6zbek ismeretében az bizton elmond-
hatd: ma sem az eredeti Atkinson-, sem az
eredeti Miller-eljarassal motor nem késziil.

Az azonban tovabbviheté gondolat mind-
ket eljarasbdl, hogy - mint emlitettik, és itt

A sziviszelepzaras korai értékét (AHP utan 60-72 °ft)
akkor allitjak be, amikor teljesitményt kérnek a motortal.

© Napjaink , Atkinson” és ,Miller” ciklusi munkafolyamataban a késleltetett szivo-

szelep-zaras szégértékei

mUszakilag nem részletezziik - ha a valds
kompresszidviszony és a valds expanzidvi-
szony eltér, a kompresszidviszony a kisebb,
azzal a motor hatasfoka novelhet6, csokken-
ti az égési cslicshémérsékletet és csucs-
nyomast, ezzel tobbek kozott csokkenti a
nitrogén-oxid-képzédést, Otto-motor ese-
tén mérsékli a kopogéasos égés fellépésének
veszélyét.

Ma mindezt Ugy érik el, hogy a szivdsze-
lep zardsdnak szoghelyzetét a kivant ha-
tdsnak megfeleléen késleltetik, jéval az
AHP utanra teszik, s igy allitjdk be a valds
kompresszidviszony értékét. A @ tobb mo-
toriizem-éllapotra mutat egy ilyen vezér-
lést. Ma minden gyarté ezzel éri el a kivant
hatast. Tehat napjainkban az Atkinsonnak
nevezett ciklus és a Miller-ciklus tulajdon-
képpen azonos. Kilonbséget tehetlink dgy
a kett6 kozott, hogy a szivémotoroknal al-
kalmazott késleltetett szivoszelep-zarasi
technikat Atkinson-ciklusnak, a feltoltott
motornal (turbd vagy mechanikus feltoltés)
alkalmazott késleltetett szivoszelep-vezér-
léses ciklust pedig Miller-eljarasnak, Miller-
ciklusnak nevezziik.

A téma feldolgozasa - mert a fentiek csak a
figyelemfelkeltést szolgaljak - megérdemel-
ne egy alapos technikatorténeti kutatast.
A szérvany irodalmi forrasok és részfeldol-
gozésok szdma nem kevés, mindkét eljaras
szabadalmi lefrasa is letolthetd. Koszondm
dr. Eméd Istvannak és Antal Attilanak, hogy
az anyaggyUjtés soran segitettek a dolgok
atgondoldsaban és kételyeket ébresztettek
bennem.

DRr. NAGyszokoLyal VAN
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